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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku

administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

1. PRZEDMIOT, ZAKRES CEL OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest raport o stanie bezpieczenhstwa
ruchu drogowego na sieci drog wojewddztwa pomorskiego administrowanych przez
Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad oddziat w Gdansku. Raport swoim
zakresem obejmuje dane o wypadkach i kolizjach drogowych na sieci drég krajowych
w podziale na poszczegolne ich ciggi. W raporcie przedstawione sg dane zwigzane
z liczbg, rodzajem i okolicznosciami wypadkow. Niniejszy raport zawiera dane
poréwnawcze w stosunku do lat poprzednich oraz identyfikuje miejsca koncentraciji
wypadkéw drogowych tzw. miejsca niebezpieczne, ktérych lokalizacja zostata
przedstawiona w czesci rysunkowe] niniejszego opracowania. Ponadto
przedstawiono réwniez tendencje zmian liczby zdarzen drogowych i ich ofiar w
latach ubiegtych oraz charakterystyke przyczyn i skutkéw zaistniatych zdarzenh
drogowych.

Celem niniejszego raportu jest przetworzenie danych o wypadkach
przekazywanych przez Gdanski oddziat Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i
Autostrad, ich analiza i weryfikacja oraz zestawienie wynikow w formie tabelarycznej i
graficznej w celu wskazania stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego w roku 2014 w
poréwnaniu do lat poprzednich.

Opracowanie zostalo wykonane na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad Oddziat w Gdansku na podstawie Umowy Nr 79/Z-2/2015
z dnia 15 czerwca 2015 r.
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

2. PODSTAWA OPRACOWANIA | MATERIALY WYJ SCIOWE

Podstawg do wykonania niniejszej analizy o stanie bezpieczenstwa ruchu
drogowego na drogach administrowanych przez Pomorski Oddziat Generalnej
Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad w Gdansku jest umowa zawarta z Biurem
EKKOM Sp. z o.0. w Krakowie. W ramach umowy Zamawiajgcy przekazat
Wykonawcy baze danych o zdarzeniach drogowych jakie odnotowano w roku 2014
na drogach wojewddztwa pomorskiego. Po zweryfikowania otrzymanych danych pod
katem lokalizacji zdarzen drogowych byta ona podstawg do wykonania szczegoétowej
analizy bezpieczenstwa ruchu drogowego ktérej wynikiem jest niniejszy raport.
Ponadto przy wykonywaniu przedmiotowej analizy wykorzystano materiaty
przekazane przez Zamawiajgcego w postaci informacji o sieci drég krajowych
wojewodztwa pomorskiego administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdansku
(wykaz skrzyzowan, informacje techniczne dotyczgce remontow, przebudowy lub
budowy odcinkéw drog). Dodatkowo w niniejszym raporcie wykorzystano dane z
archiwalnych raportow o stanie brd na sieci drég krajowych wojewddztwa
pomorskiego a takze postuzono sie ogoélnodostepnymi w Internecie danymi i
informacjami w postaci réznorakich danych statystycznych, informacjami o ruchu
drogowym i bezpieczenstwie w ruchu drogowym.

W niniejszym opracowaniu wykorzystano rowniez informacje dotyczgce kosztéw
zdarzen drogowych, ktore okreslone zostaly na podstawie opracowania Krajowej
Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego pn.: Wycena Kosztéw wypadkow i kolizji

drogowych na sieci drég w Polsce na koniec roku 2013”.

a0
JDekkom 5.

cztery wymiary infrastruktury



Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

3. OGOLNE DANE O WYPADKACH | ICH OFIARACH NA TERENI E
POLSKI W 2014 ROKU

Poprzez okreslenie wypadek drogowy rozumie sie zdarzenie w ruchu drogowym
w wyniku, ktérego co najmniej jeden z jego uczestnikédw poniost Smier¢ lub doznat
obrazen wymagajgcych hospitalizacji. Natomiast pod pojeciem wypadek drogowy
Smiertelny rozumie sie zdarzenie w ruchu drogowym, w wyniku ktérego co najmniej
jeden z uczestnikdw ponidst Smier¢ na miejscu lub w ciggu 30 dni od daty zdarzenia
w wyniku odniesionych obrazen.

W roku 2014 w Polsce odnotowano 34 970

W roku 2013 odnotowano ich 35 847 co powoduje, ze zanotowano spadek liczby

wypadkéw drogowych.

wypadkéw o 877 (spadek liczby wypadkow o 2%).

W wypadkach drogowych w 2014 roku na terenie catego kraju zgineto tgcznie
3202 osoby. W poréwnaniu z latami
Nastgpit rowniez spadek liczby rannych z 44 059 w roku 2013 do 42545 w 2014

roku. Ponizej przedstawiono ogolne zestawienie liczby wypadkow drogowych wraz z

poprzednim nastgpit spadek liczby zabitych.

ich ofiarami.

Tabl. 3.1. Ogélne dane na temat liczby wypadkéw i ich ofiarach w latach 2003-2014

Wypadki Zabici Ranni
Rok . réznica w stosur_nku s p réznica w stosunku do p réznica w stosunku do
AT (B po;;;)z]edmego B roku poprzedniego [%] B roku poprzedniego [%]
2003 51 078 - 5 640 - 63 900 -
2004 51 069 -1% 5712 1% 64 661 1%
2005 48 100 -6% 5444 -5% 61 191 -5%
2006 46 876 -3% 5243 -4% 59 123 -3%
2007 49 536 6% 5583 6% 63 224 %
2008 49 054 -1% 5437 -3% 62 097 2%
2009 44 196 -10% 4572 -16% 56 046 10%
2010 38 832 -12% 3907 -15% 48 952 -13%
2011 40 065 3% 4189 7% 49 501 1%
2012 37 046 -8% 3571 -15% 45 792 1%
2013 35 847 -3% 3357 -6% 44 059 7%
2014 34 970 - 2% 3202 -5% 42 545 - 3%
Zrodto: www.policja.pl
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Wypadki Ranni Zabici

Rys. 3.1. Rozktad wypadkéw drogowych i ich ofiar w Polsce w latach 2003-2014

Na podstawie powyzszej analiz zdarzen drogowych mozna wywnioskowac,
iz liczba wypadkow drogowych i ich ofiar utrzymuje w dalszym ciggu tendencje

spadkowa.
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

4. SIEC DROG KRAJOWYCH WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

Zakres zdarzen drogowych zarejestrowanych na terenie wojewodztwa
pomorskiego na potrzeby niniejszego opracowania i statystyk wykonywanych
w latach poprzednich ograniczono przede wszystkim do zdarzen drogowych, ktére
mialy miejsce na drogach krajowych zarzgdzanych przez Generalng Dyrekcje Drog
Krajowych i Autostrad Oddziat w Gdansku.

Gdanski Oddziat Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad administruje
siecig drég krajowych na terenie wojewodztwa o tgcznej dtugosci niespetna 900 km.
stanowigcych drogi o nawierzchni bitumicznej. Na rys. 4.1 oraz wtabl 4.1
przedstawiono o0golny przebieg oraz wykaz drog krajowych w wojewddztwie

pomorskim.

Puck

Wejherowo
A

Rejon w Koscierzynie
//’// Starogalgt\:i\\\\‘{
: Gdanski

= autostrada @ siedziba oddziatu
= droga eskpresowa = siedziba rejonu
E — droga krajowa administrowana przez GDDKIA A siedziba obwodu drogowego

Rys. 4.1. Siec¢ drég krajowych wojewddztwa pomorskiego administrowanych przez GDDKIA o. Gdarisk
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Tabl. 4.1. Sie¢ drég krajowych zarzgdzanych przez Oddziat GDDKIiA w Gdarisku

NR KILOMETRAZ ODCINKA | DLUGOSC
DROGI [km] PRZEBIEG
POCZATEK KONIEC
0+000 654789 65,789 Rusocin - Svyaro?yn - Pelplin
- gr. wojewddztwa
S6 0+000 16+319 16,319 obwodnica Stupska
311+861 350+509 38,648 obwodnica Trojmiasta
S7 04000 174630 17.860 Borkowo (wezet Potudniowy S6/S7) -
Koszwaly
Sycewice (gr. wojewoddztwa) - Reblinko
6 194+660 201+844 7,184 (poczatek S6 - obwodnica Stupska)
Redzikowo (koniec S6 - ocbwodnicy
216+642 309+011 92,369 Stupska) - Rumia (granica m. Gdynia)
7 0+000 7+182 7,182 Zukowo - Lezno (granica m. Gdansk)
36+987 68,346 31,359 Koszwaly (koniec S7) - gr. wojewddztwa
171+433 224+690 53,257 RisOw (gr. Wojewddztwa) - Bytow
20 . :
2954843 3124401 86.558 Bytow - Chwaszcz_yno (gr. miasta
Gdynia)
20b 0+000 0+716 0,716 Bytow (przejscie)
0+000 544635 54,635 Miastko (skrz_yiowame z DK20)
21 - gr. miasta Stupsk
61+559 76+909 15,350 Wiynkowko (gr. miasta Stupsk) - Ustka
205+748 232+352 26,604 Ostrza (gr. Wojewo6dztwa) - Cziuchéw
Cztuchow
22 234+854 242+129 1,215 - Chojnice (poczatek obwodnicy)
253+886 372+234 118,348 Chajnice - gr. wojewddztwa
22¢C 0+000 2+602 2,602 Cztuchow (przejécie)
22d 0+000 12+767 12,767 obwodnica Chojnic
25 214955 24+850 52.895 or. WOJewodz_twa,- Cztuchéw -
gr. wojewodztwa
25b 0+000 0+372 0,372 Cztuchow
Nowy Dwér Gdanski - Malbork - Sztum -
55 2+230 80+362 78,132 Kwidzyn - Kalmuzy (gr. wojewddztwa)
Jelen (skrzyzowanie z DK91)
90 0+000 11+928 11,928 - Kwidzyn
(przebieg DK90 od dnia 25 lipca 2013)
91 164700 90+434 73.734 Prus_lz_cz Gd. (gr. ml_asta} Gdansk) -
czew - gr. wojewddztwa
Suma ditugo $ci sieci drég krajowych 871,964
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5. OGOLNA ANALIZA STANU BRD NA DROGACH KRAJOWYCH

WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

5.1.

krajowych wojewodztwa pomorskiego na tle innych woj

Na podstawie informacji pozyskanych z Komendy Gitéwnej Policji w Warszawie

(www.policjia.pl) wykonano analize rozktadu wypadkow drogowych i ich ofiar

w 2013 roku w podziale na poszczegolne wojewddztwa, ktorej wyniki zostaty

przedstawione ponizej.

Ogodlna analiza brd wraz z wska znikami wypadkéw drogowych na drogach
ewodztw

Tabl. 5.1. Wypadki drogowe i ich ofiary w podziale na wojewddztwa w 2014 roku

Wypadki Zabici Ranni
Wolewodztwa | | omeaw | [ reien T T s
O | 22" | oo | 507 | g
Dolnoslgskie 2 466 -5% 242 9% 3154 7%
Kujawsko-pomorskie | 1044 -12% 179 0% 1112 -19%
Lubelskie 1408 -6% 195 -22% 1667 -7%

Lubuskie 717 -4% 81 -14% 957 -6%

t 6dzkie 3986 4% 256 -3% 4 807 2%
Matopolskie 3936 5% 234 6% 4 805 3%
Mazowieckie 4385 -4% 518 -8% 5211 -5%

Opolskie 738 7% 104 7% 857 -71%
Podkarpackie 1751 -3% 144 -5% 2184 -3%

Podlaskie 692 -6% 126 -7% 793 -9%
Pomorskie 2724 3% 181 4% 3476 2%
Slgskie 4 360 -4% 249 -7% 5324 -3%
Swietokrzyskie 1308 7% 130 -9% 1621 -6%
V:’negg'rhssk'?g' 1645 1% 148 4% 2 052 4%
Wielkopolskie 2392 -9% 268 -7% 2808 -10%
Zachodniopomorskie | 1418 -6% 147 -5% 1717 -5%
Polska 34 970 -2% 3202 -5% 42 545 -3%

*zrodto: Raport BRD Komendy Gtéwnej Policji za rok 2014 (www.policja.pl)
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku
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Rys. 5.1. Rozktad wypadkéw drogowych i ich ofiar w podziale na wojewddztwa w 2014 roku

Analizujgc powyzsze zestawienie wypadkow drogowych i ich ofiar w podziale na
poszczegoblne wojewodztwa kraju nalezy dodatkowo wzigé pod uwage réznice
pomiedzy nimi wynikajgce z dtugosci sieci drog i ulic, liczby mieszkancéw, wskaznika
motoryzacji (natezenia ruchu na drogach), itp. W zwigzku z powyzszym dla lepszego
poréwnania poziomu bezpieczenstwa na drogach poszczegoélnych wojewddztw
wykonano analize w oparciu o wskazniki:

» liczby ofiar wypadkéw drogowych na 100 wypadkow,

* liczby wypadkéw drogowych i ich ofiar na 100 ty$ mieszkancow,

* liczby wypadkéw drogowych na 100 km

* liczby ofiar wypadkéw na 100 km

Ponizej przedstawiono wyniki przeprowadzonych analiz.
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku

Tabl. 5.2. Wskazniki wypadkowosci na drogach w podziale na wojewddztwa w 2014 roku

Dlugosé Wskaznik Wskaznik WP Wskaznik Wskaznik . . .
. . . . sieci drdg | liczby zabitych | liczby rannych Iteza liczby zabitych | liczby rannych Lizzee L'C.Zba liczba
Wojewodztwa Wypadki* | Zabici* | Ranni* | Ludno$¢* h " wypadkéw na A 4 wypadkow | zabitych rannych
publicznych na 100 na 100 100 tvs na 100 tys na 100 tys na 100 km | na 100km | na 100km
[km] wypadkow wypadkow R — a)r/ﬁ oW mieszkancéw | mieszkancow
Dolnoslaskie 2 466 242 3154 | 2908 457 22 484 9,8 127,9 84,8 8,3 108,4 11,0 1,1 14,0
Kujawsko-pomorskie 1044 179 1112 | 2090 836 25 140 17,1 106,5 49,9 8,6 53,2 4,2 0,7 4,4
Lubelskie 1408 195 1667 | 2151836 23 884 13,8 118,4 65,4 9,1 77,5 5,9 0,8 7,0
Lubuskie 717 81 957 1020 767 30 163 11,3 133,5 70,2 7,9 93,8 2,4 0,3 3,2
£ 6dzkie 3986 256 4807 | 2508 464 13 261 6,4 120,6 158,9 10,2 191,6 30,1 1,9 36,2
Matopolskie 3936 234 4805 | 3364176 28 638 5,9 122,1 117,0 7,0 142,8 13,7 0,8 16,8
Mazowieckie 4 385 518 5211 | 5324519 49 758 11,8 118,8 82,4 9,7 97,9 8,8 1,0 10,5
Opolskie 738 104 857 1002 575 10 754 14,1 116,1 73,6 10,4 85,5 6,9 1,0 8,0
Podkarpackie 1751 144 2184 | 2128483 18 449 8,2 1247 82,3 6,8 102,6 9,5 0,8 11,8
Podlaskie 692 126 793 1193 348 19 522 18,2 114,6 58,0 10,6 66,5 3,5 0,6 4,1
_ 10810 | 1000 01537 11 819 753 107 599 9,3 120,8 91,5 8,5 110,5 10,0 0,9 12,1
Pomorskie 2724 181 3476 | 2298811 19 881 6,6 127,6 1185 7.9 151,2 13,7 0,9 17,5
Slaskie 4 360 249 5324 | 4593 358 24710 5,7 122,1 94,9 54 115,9 17,6 1,0 21,5
Swietokrzyskie 1308 130 1621 | 1265415 16 798 9,9 123,9 103,4 10,3 128,1 7,8 0,8 9,6
Warminsko- 1645 | 148 | 2052 | 1445478 | 21575 9,0 124,7 1138 10,2 142,0 7.6 0,7 %5
mazurskie
Wielkopolskie 2392 268 2808 | 3469 464 40 349 11,2 117,4 68,9 7,7 80,9 5,9 0,7 7,0
Zachodniopomorskie | 1418 147 1717 | 1717970 17 948 10,4 121,1 82,5 8,6 99,9 7,9 0,8 9,6
*7zrodto: Raport BRD Komendy Gtéwnej Policji za rok 2014 (www.policja.pl)
**Zrodio: www.stat.gov.pl (stan na 30.06.2012 r.)
uto
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

Podlaskie
Kujawsko-pomorskie
Opolskie

Lubelskie
Mazowieckie
Lubuskie
Wielkopolskie
Zachodniopomorskie
Swietokrzyskie
Dolnoslaskie
Warminsko-mazurskie
Podkarpackie
Pomorskie

todzkie

Polska

Matopolskie

Slaskie

18,2

20

Rys. 5.2. Wskaznik liczby ofiar smiertelnych na 100 wypadkéw
w poszczegolnych wojewddztwach w 2014 roku

Lubuskie 1 133,5
Dolnoslaskie 1 127,9
Pomorskie 1 127,6
Warminsko-mazurskie
Podkarpackie
Swietokrzyskie
Polska
Slaskie
Matopolskie
Zachodniopomorskie
todzkie
Mazowieckie
Lubelskie
Wielkopolskie
Opolskie
Podlaskie 1 114,6
Kujawsko-pomorskie T/ 106,5

100 110 120 130 140

Rys. 5.3. Wskaznik liczby ofiar rannych na 100 wypadkow
w poszczegO6inych wojewddztwach w 2014 roku
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku
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Lubelskie

Podlaskie
Kujawsko-pomorskie

158,9

0 50 100 150 200

Rys. 5.4. Wskaznik liczby wypadkéw na 100 ty$ mieszkaricow
w poszczegolnych wojewddztwach w 2014 roku

Opolskie
Swietokrzyskie
Warminsko-mazurskie
todzkie

Mazowieckie
Lubelskie
Kujawsko-pomaorskie
Zachodniopomorskie
Dolnoslaskie

Polska

Lubuskie

Pomorskie
Wielkopolskie
Matopolskie
Podkarpackie

Slaskie

0 2 4 6 8 10 12

Rys. 5.5. Wskaznik liczby ofiar Smiertelnych w wypadkach drogowych na 100 tys mieszkarncow
w poszczegoblnych wojewddztwach w 2014 roku
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

todzkie 1 191,6
Pomorskie |I 151,2
Matopolskie 1 142,8
Warminsko-mazurskie 1 142,0
Swietokrzyskie 1 128,1
Polska
Slaskie
Dolnoslaskie
Podkarpackie
Zachodniopomorskie
Mazowieckie
Lubuskie
Opolskie
Wielkopolskie 1 80,9
Lubelskie 1 77,5
Podlaskie ] 66,5

Kujawsko-pomorskie _:,‘ZI 53,2
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1 115,9

1 108,4
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99,9

97,9

1 93,8

1 85,5

Rys. 5.6. Wskaznik liczby ofiar rannych w wypadkach drogowych na 100 tys mieszkaricow
w poszczegolnych wojewddztwach w 2014 roku
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20

Rys. 5.7. Wskaznik liczby wypadkéw drogowych na 100km drogi
w poszczegolnych wojewddztwach w 2014 roku
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku
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Rys. 5.8. Wskaznik liczby ofiar smiertelnych w wypadkach drogowych na 100km drogi
w poszczegolnych wojewddztwach w 2014 roku
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Rys. 5.9. Wskaznik liczby ofiar rannych w wypadkach drogowych na 100km drogi
w poszczegolnych wojewddztwach w 2014 roku
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

Analizujgc wskazniki wypadkowosci na drogach wojewodztwa pomorskiego na tle
pozostatych regiondw Polski mozna zaobserwowac iz woj. pomorskie w stosunku do
ubiegtego roku charakteryzuje sie jednym z najmniejszych wskaznikow ciezkosci
wypadkéw drogowych - 7 ofiar $miertelnych na 100 wypadkéw drogowych co
powoduje, iz w odniesieniu do roku 2013 warto$¢ wskaznika nie zmienita sie (Srednia
dla Polski wynosi 9). W przypadku liczby ofiar rannych woj. pomorskie znajduje sie
na 3 miejscu w Polsce (na 16 wojewoddztw) ze wskaznikiem wynoszgcym 128 ofiar
rannych na 100 wypadkéw (Srednia dla Polski 123). W poréwnaniu do roku 2012
wskaznik ten zmniejszyt sie o 1 osobe.

Biorgc pod uwage liczbe wypadkéw drogowych przypadajgcych na 100 ty$
mieszkancow woj. pomorskie znajduje sie na drugiej pozycji z wskaznikiem o
wartosci 119 (Srednia dla Polski 93). W stosunku do roku 2013 wartosé
analizowanego wskaznika wzrosta o 4 wypadki. Analizujgc liczbe ofiar Smiertelnych
w wypadkach drogowych przypadajgcg na 100 ty$ mieszkancow, wartos¢ wskaznika
wynosi 8 ($rednia dla Polski 7). W odniesieniu do roku 2013 wartos¢ wskaznika
pozostata na tym samym poziomie.

W przypadku wskaznika okreslajgcego liczbe ofiar rannych przypadajgcg na 100
tys mieszkancoéw woj. pomorskiej ze wskaznikiem o wartosci 151 zajmuje drugie
miejsca w kraju (Srednia dla Polski 101). W roku 2012 warto$¢ tego wskaznika
wynosi 149. Analizujgc liczbe wypadkow i ich ofiar w przeliczeniu na dtugos¢ sieci
drég w poszczegdllnych wojewddztwach woj. pomorskie znajduje sie w gornej czesci

zestawienia poszczegolnych wojewodztw.
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

5.2. Stan brd drég krajowych na tle innych drog woj ewoOdztwa pomorskiego

W ramach niniejszego opracowania wykonano analize poréwnawczg stanu brd
na drogach krajowych na tle pozostatych dr6g wojewddztwa pomorskiego w latach
2010-2014. W analizie tej wykorzystano ogo6lne dane o wypadkach drogowych na
drogach wojewddztwa pomorskiego przedstawione w Raporcie 0 stanie
bezpieczenstwa ruchu drogowego na sieci drog wojewddztwa pomorskiego w roku

2013 wykonang przez Komende Gtowng Policji w Warszawie (www.policja.pl) oraz w

Raporcie o0 stanie bezpieczenstwa ruchu drogowego na sieci pomorskich drog
krajowych w 2013 roku administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdansku, ktére
dodatkowo skorygowane zostaty o wyniki analizy lokalizacji wypadkéw drogowych
drogach krajowych administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdansku jakg
wykonano w ramach niniejszego opracowania. Ponadto w analizie porbwnawczej
wykorzystano dane z Raportow o stanie bezpieczenstwa ruchu drogowego na sieci
drég krajowych administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdansku realizowanych

w latach poprzednich.

Tabl. 5.3. Wypadki drogowe i ich ofiary na drogach krajowych na tle pozostatych dr6g wojewédztwa
pomorskiego w latach 2010 - 2014

Wypadki Zabici Ranni
Rok dro_gi kfajowe wszystkig drogi dro_gi kfajowe wszystkig drogi dro_gi kfajowe Wszystki_e drogi
wojewddztwa WOj. wojewddztwa WOj. wojewodztwa WOj.
pomorskiego pomorskiego pomorskiego pomorskiego pomorskiego pomorskiego
[%] - - [%] - - [%]
463 17% 2653 63 32% 197 660 19% 3399
481 17% 2910 69 31% 222 654 18% 3711
456 17% 2763 44 25% 179 676 19% 3568
446 18% 2461 43 25% 174 619 18% 3405
488 18% 2724 53 29% 181 669 19% 3476

Ponadto w ramach niniejszego opracowania wykonano zestawienie ilosciowe
zdarzen drogowych i ich ofiar jakie odnotowano w roku 2014 na wszystkich drogach
wojewodztwa pomorskiego w podziale na drogi krajowej, wojewodzkie, powiatowe i
gminne oraz drogi zlokalizowane na obszarach powiatéw grodzkich Gdansk, Gdynia,

Stupsk i Sopot. Wyniki analizy zostaty przedstawione w ponizszej tabeli.
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku

administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

Tabl. 5.4. Zdarzenia drogowe i ich ofiary na drogach wojew6dztwa pomorskiego w roku 2014

Rodzaj drogi Kolizje émci)gir?gllne Ofiary ranne
Krajowe 2466 488 53 669
Drogi w powiatach b.d. 709 50 855

grodzkich

Wojewddzkie b.d. 481 30 669
Powiatowe b.d. 559 37 665
Gminne b.d. 381 9 462
Nieokreslone b.d. 101 1 127

Analizujgc powyzsze zestawienie mozna zaobserwowac, iz liczba wypadkéw i
ofiar $miertelnych jakie zanotowano na drogach krajowych administrowanych przez
GDDKIA Oddziat w Gdansku w stosunku do lat poprzednich ulegta zwiekszeniu
(tab. 5.3). Liczba oséb rannych w wypadkach drogowych natomiast pozostata na
zblizonym poziomie stosunku do lat poprzednich.

Wypadki jakie mialy miejsce ma drogach krajowych administrowanych przez
GDDKIA Oddziat w Gdansku stanowig ok. 18% wszystkich wypadkow drogowych
jakie odnotowano na drogach wojewddztwa pomorskiego w 2014 roku. Ofiary ranne
wypadkéw drogowych jakie odnotowano w roku 2014 na drogach krajowych
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdansku stanowig ok. 19% wszystkich
ofiar rannych w wypadkach drogowych jakie mialy miejsce na sieci drog
wojewddztwa pomorskiego.

Liczba ofiar $miertelnych na drogach krajowych wojewddztwa pomorskiego
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdansku wzrosta w stosunku do roku
ubiegtego o 10 os6b (wzrost o 8%). Liczba ofiar Smiertelnych jakie odnotowano w
roku 2014 na drogach krajowych zarzgdzanych przez GDDKIA Oddziat w Gdansku
stanowi 29% wszystkich os6b jakie poniosty $mier¢ na skutek wypadkdéw
komunikacyjnych na sieci drog wojewodztwa pomorskiego.

Biorgc pod uwage analize brd w podziale na poszczegolne kategorie drog nalezy
zauwazy¢, iz najwiekszg liczbe zdarzen drogowych oraz liczbe ofiar rannych
podobnie jak w roku ubiegtym odnotowano na drogach administrowanych przez
zarzady drég powiatow grodzkich. W przypadku ofiar $miertelnych najwiekszg ich

liczbe odnotowano na drogach krajowych i drogach w powiatach grodzkich — 53%
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku

administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

wszystkich ofiar smiertelnych. W przypadku ofiar rannych w wypadkach
komunikacyjnych najwiekszg ich ilo§¢ zanotowano na drogach powiatow grodzkich.

Dla pozostatych klas drég liczba ofiar rannych ksztattuje sie na podobnym poziomie.

5.3. Ogdlna analiza stanu brd na drogach krajowych w latach 1999-2014

W ramach niniejszego opracowania wykonano zestawienie porownawcze liczby
wypadkéw drogowych i ich ofiar jakie odnotowano na sieci drég krajowych
zarzgdzanych przez GDDKIA Odziat w Gdansku. W analizie wykorzystano dane z
Raportdow o stanie bezpieczenstwa ruchu na drogach krajowych wojewddztwa
pomorskiego jakie realizowane byly w poprzednich latach. Wyniki analizy

przedstawiono ponizej.
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku

administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

Tabl. 5.5. Wypadki drogowe i ich ofiary na drogach krajowych administrowanych przez GDDKIiA

Oddziat w Gdarnsku w latach 1999-2014
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku
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1956 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 2014
Whypadki | 628 | 749 | 721 | 633 | 673 | 717 | 717 | 628 | 602 | 595 | 491 | 531 | 500 | 454 | 463 | 481 | 456 | 446 | 488

—Ranni 831 (1015 S50 | 844 | 927 | 1012|1023 | 831 | 840 | 861 | 701 | 791 | 703 | 654 | 660 | 654 | 676 | 619 @ 669

— 7 abici 93 128 | 136 | 124 | 107 | 113 90 92 99 93 71 62 69 70 63 69 44 43 53

Rys. 5.10. Liczba wypadkéw drogowych i ich ofiar na drogach krajowych zarzgdzanych przez GDDKIA
Oddziat w Gdarisku w latach 1999-2014

Powyzsza analiza liczby wypadkéw drogowych i ich ofiar pozwala zauwazyc,
iz po dwoch latach wzrostu liczby wypadkéw (lata 2010 — 2011) a nastepnie dwoch
latach spadkéw liczby wypadkow i ofiar (rok 2012-2013), w minionym roku poziom
bezpieczenstwa ruchu nieznacznie sie pogorszyt poprzez wzrost liczby wypadkéw i

ich ofiar w stosunku do roku poprzedniego.
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

5.4. Analiza kosztow zdarze nh drogowych na sieci drog krajowych

W niniejszym opracowaniu przeprowadzono analize kosztéw zdarzen
drogowych jakie zaistniaty w latach 2013-2014 na drogach krajowych wojewddztwa
pomorskiego administrowanych przez Gdanski oddziat Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad. Niniejsze ocena zostata wykonana w oparciu 0 opracowanie
pn.. Wycena Kosztow wypadkow drogowych i kolizji drogowych na sieci drog w
Polsce na koniec roku 2013” wykonane przez Krajowg Rade Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego (listopad 2014 r.).

W oparciu o powyzsze opracowanie do niniejszej analizy przyjeto nastepujgce

koszty poszczegoélnych elementow skladowych zdarzen drogowych:

Kategoria kosztu Koszt jednostkowy w PLN
Koszt jednostkowy ofiar $miertelnej 2 783 987
Koszt jednostkowy osoby ciezko rannej 2700119
Koszt jednostkowy osoby lekko rannej 31540
Jednostkowy koszt strat materialnych w wypadku 19 449
Jednostkowy koszt wypadku drogowego 953 085
Jednostkowy koszt kolizji drogowej 41 864

W ponizszej tabeli ujete zostaly ogolne informacje na temat stanu
bezpieczenstwa ruchu na drogach krajowych administrowanych przez GDDKIA
0. Gdansk, a takze na podstawie poszczegdlinych kosztéw sktadowych zdarzen
drogowych okreslone oszacowano catkowite koszty zdarzen drogowych w
odniesieniu do roku 2013 i 2014.

. : -~ : L Koszty
Rok Kolizje | Wypadki | Zabici Ranni Koszty kolizji wypadkow
2333 446 43 619 95 473 359 zt 699 573 519 zt
2 466 488 53 692 100 916 118 zt 796 304 227 zt
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

6. SZCZEGOLOWA ANALIZA  STANU BRD NA DROGACH
KRAJOWYCH WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

Wedtlug danych z Policyjnej Bazy Danych o Wypadkach Drogowych w 2014 roku
na drogach krajowych wojewddztwa pomorskiego zarzgdzanych przez GDDKIA
Oddziat w Gdansku zanotowano (*-— warto$¢ dodatnia oznacza wzrost natomiast

ujemna spadek w stosunku do roku 2013):

» 2466 (+4,2%) kolizji drogowych (w tym 117 kolizji bez dokladnej lokalizacji)
> 488 (+8,6*) wypadkow drogowych w tym:
43 wypadkéw z ofiarami $miertelnymi (w tym 10 wypadkow z pieszymi)
> 53 (+18,8%*) ofiar $miertelnych w tym:
10 ofiar Smiertelnych wsrdd pieszych; 1 ofiara $miertelna wsréd dzieci
> 692 (10,5%) ofiary ranne, w tym:

56 ofiar rannych wsrod pieszych, 65 ofiar rannych wsrdd dzieci

W stosunku do roku 2013 odnotowano pogorszenie warunkéw bezpieczenstwa
ruchu na drogach krajowych administrowanych przez Pomorski Oddziat Generalnej
Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad. Wzrost liczby wypadkow o 42 pociggnat za
sobg wzrost liczby ofiar nie tylko wsréd zmotoryzowanych uczestnikow ruchu ale
takze wsrdd ich niechronionej czesci.

W roku 2014 dla wszystkich odnotowanych wypadkow udato sie okre$li¢ ich
doktadng lokalizacje (w roku 2013 nie bylo to mozliwe dla 3 wypadkdéw).
W przypadku kolizji drogowych sposréd 2466 jakie odnotowano w 2014 roku, dla 117
nie byto mozliwe ustalenie doktadnej lokalizacji (stanowi to 4,8% wszystkich kolizji
drogowych). W dalszych analizach do zestawien wzieto pod uwage tylko kolizje co

do ktérych okreslona zostata doktadna lokalizacja
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

6.1. Analiza liczby zdarze n drogowych i ich ofiar w zale znosci od charakteru
obszaru

Tabl. 6.1. Wypadki drogowe i ich ofiary na drogach krajowych administrowanych przez GDDKIiA
Oddziat w Gdarnsku w roku 2014 w podziale na rodzaj obszaru

» s

£ | g%

. . Ofiary : S .| 28

Kolizje Wypadki smiertelne Ofiary ranne %‘% %S’q

Rodzaj obszaru So|l o £

N S T ~

£ 8¢

.2

[%] ; %] | - | [%] |piesi| - [%] piesi-g - _g

o

obszar 1169 | 5006 (184 | 38% | 5 | 9% | 2 |224|32% | 41 |04 | 0.2
zabudowany

__obszar 1180 | 50% |304 | 62% |48| 91% | 8 |468| 68% | 15 [4,1| 0,7
niezabudowany

Razem 2349 100% | 488 | 100% | 53 | 100% | 10 |692 | 100% | 56

obszar zabudowany

obszar niezabudowany

mKolizie QO wypadki BOfiary émiertelne  @Ofiaryranne

Rys. 6.1. Wypadki drogowe i ich ofiary na drogach krajowych administrowanych przez GDDKIA
Oddziat w Gdansku w roku 2014 w zaleznosci od rodzaju obszaru

Zdarzenia drogowe w zaleznosci od rodzaju obszaru rozkladajg sie rownomiernie
Z nieznaczng przewagq zdarzeh zanotowanych poza obszarem zabudowanym.
W przypadku liczby ofiar wypadkéw zdecydowanie wiekszg ich liczbe zanotowano w

wypadkach drogowych jakie mialy miejsce poza obszarami zabudowanymi. Na taki
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

obraz sytuacji majg wptyw wieksze predkosci pojazdéw, co ma bezposredni wptyw
na ciezkos¢ wypadkow drogowych.

6.2. Analiza liczby zdarze n drogowych i ich ofiar w podziale na poszczegdlne
miesi gce roku

Tabl. 6.2. Wypadki drogowe i ich ofiary na drogach krajowych administrowanych przez GDDKIiA
Oddziat w Gdansku w roku 2014 w podziale na miesigce

.. . . . . Liczba | Liczba
Rok Kolizje Wypadki Ofiary smiertelne Ofiary ranne zabitych | rannych
na 100 | na 100

%] - %] - %] | piesi | - %] | pesi | P | WP
171 7% 22 5% 1 2% 1 42 6% 7 4,5 190,9
114 5% 33 7% 3 6% 2 52 8% 3 9,1 157,6
137 6% 39 8% 2 4% 1 54 8% 5 5,1 138,5
203 9% 32 7% 3 6% 0 37 5% 2 9,4 115,6
184 8% 38 8% 6 11% 0 51 7% 2 15,8 | 134,2
223 9% 52 11% 3 6% 0 88 13% 6 5,8 169,2
262 | 11% 60 12% 4 8% 1 88 13% 3 6,7 146,7
268 | 11% 51 10% 4 8% 0 71 10% 2 7,8 139,2
191 8% 40 8% 8 15% 1 47 7% 6 20,0 | 117,5
194 8% 42 9% 9 17% 2 47 7% 7 21,4 | 111,9
177 8% 32 7% 4 8% 0 41 6% 6 12,5 | 128,1
225 | 10% 47 10% 6 11% 2 74 11% 7 12,8 | 157,4

Razem | 2349 |100% | 488 |100%| 53 |100%| 10 | 692 |100% | 56

OWvpadki BOfiary rannz W Ofiary smietelne q %

Rys. 6.2 Rozkiad liczby zdarzer drogowych i ich ofiar na drogach krajowych zarzgdzanych przez
GDDKIA Oddziat w Gdarsku w roku 2014 w podziale na miesigce
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku

administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

Na podstawie powyzszej analizy zdarzen drogowych i ich ofiar mozna
zaobserwowaé, iz najwiecej zdarzen drogowych, zaréwno kolizji jak i wypadkdéw
przypada na okres wakacyjny (czerwiec — sierpien) oraz w miesigc. Wpltyw na taki
obraz sytuacji ma charakter obszaru wojewodztwa pomorskiego — zwiekszony ruch
pojazdow zwigzany z dojazdem do miejscowosci wypoczynkowych potozonych nad
morzem.

Biorgc pod uwage liczbe ofiar wypadkow drogowych, najwiekszg liczbe ofiar
Smiertelnych wypadkéw drogowych zanotowano w miesigcu maju, wrzesniu,
pazdzierniku i grudniu. W przypadku ofiar rannych najwiekszg ich liczbe zanotowano
w okresie od czerwca do sierpnia oraz w miesigcu grudniu. Biorgc pod uwage
niechronionych uczestnikbw ruchu to najwiekszg liczbe ofiar $miertelnych
odnotowano w miesigcu lutym oraz pazdzierniku i grudniu, natomiast najwiecej ofiar
rannych tej grupy uczestnikbw ruchu bylo w miesigcu styczniu, czerwcu oraz w
okresie od wrzesnia do grudnia.

Biorgc pod uwage wskazniki liczby ofiar $miertelnych na 100 wypadkow, mozna
zaobserwowac, iz do najciezszych w skutkach wypadkéw dochodzito w miesigcu

maju i pazdzierniku.
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku

administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

6.3. Analiza liczby zdarze n drogowych i ich ofiar w podziale na dni tygodnia

Tabl. 6.3. Wypadki drogowe i ich ofiary na drogach krajowych administrowanych przez GDDKIiA
Oddziat w Gdarisku w roku 2014 w podziale na dni tygodnia

Kolizje Wypadki | Ofiary $miertelne Ofiary ranne | arereh zl_;gii;)gh
Rok na 100 p;zsi)g(:)h
- [%] (%] - [%] | piesi ] | piesi | 0| wyp.
poniedziatek | 338 | 14% | 61 | 13% | 17 | 32% 2 72 | 10% 8 27,9 | 118,0
wtorek 341 | 15% 71 15% 5 9% 0 101 | 15% 12 7,0 142,3
sroda 324 | 14% 65 13% 6 11% 3 95 14% 2 9,2 146,2
czwartek 353 | 15% 61 13% 5 9% 0 77 11% 5 8,2 126,2
pigtek 412 | 18% 83 17% 3 6% 1 132 | 19% 14 3,6 159,0
sobota 304 | 13% 66 14% 2 4% 0 100 | 14% 8 3,0 151,5
niedziela 277 | 12% 81 17% 15 28% 4 115 | 17% 7 18,5 | 142,0
Razem 2349 | 100% | 488 |100%| 53 |100%| 10 692 |100% | 56

Liczba wypadkow i ofiar rannych

Owypadki

B Ofiary smiertelne

B Ofiary ranne

Rys. 6.3. Rozkiad liczby wypadkdéw drogowych i ich ofiar na drogach krajowych zarzgdzanych przez

GDDKIA Oddziat w Gdarsku w roku 2014 w podziale na dni tygodnia
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

Powyzsza analiza zdarzen drogowych wskazuje, ze najwieksza liczba zdarzen
drogowych odnotowano w pigtek. Na takg sytuacje ma wplyw takze charakter
obszaru wojewddztwa pomorskiego, tj. podrézami zwigzanymi z ruchem
turystycznym i dojazdem do miejscowosci wypoczynkowych potozonych nad
morzem. W przypadku ofiar $miertelnych wypadkdéw drogowych najwieksza ich liczba
przypada na niedziela-poniedziatek. Najwieksza liczba ofiar rannych w wypadkach
drogowych zostatla odnotowana w pigtki. Najwiekszg liczbe ofiar rannych wsrod
pieszych odnotowano w pigtki. W przypadku ofiar $miertelnych wsréd niechronionych

uczestnikdw najwiekszg ich liczbe odnotowano w wtorki i pigtki.
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku

administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

6.4. Analiza liczby zdarze n drogowych i ich ofiar w podziale na por

e dnia

Tabl. 6.4. Wypadki drogowe i ich ofiary na drogach krajowych administrowanych przez GDDKIiA

Oddziat w Gdarisku w roku 2014 w podziale na pore dnia

. . ) . ) Liczba Lic; Le
Kolizje Wypadki Ofiary $miertelne Ofiary ranne zabitych zabitych
Rok na 100 pieszych
na 100
. [%] - [%] - [%] piesi - [%] piesi WAL wyp.
0:00 - 0:59 42 2% 6 1% 3 6% 0 7 1% 0 50,0 116,7
1:00 - 1:59 24 1% 5 1% 1 2% 0 12 2% 1 20,0 240,0
2:00 - 2:59 19 1% 4 0% 0 0% 0 4 1% 1 0,0 100,0
3:00 - 3:59 12 1% 3 2% 0 0% 0 6 1% 1 0,0 200,0
4:00 - 4:59 18 1% 5 0% 0 0% 0 8 1% 0 0,0 160,0
5:00 - 5:59 25 1% 12 2% 3 6% 1 15 2% 2 25,0 125,0
6:00 -6:59 89 4% 17 5% 0 0% 0 24 3% 2 0,0 141,2
7:00 -7:59 86 4% 20 5% 2 4% 0 28 4% 1 10,0 140,0
8:00-8:59 | 100 | 5% 18 7% 2 4% 0 26 4% 2 111 144.4
9:00 - 9:59 124 6% 23 4% 2 4% 0 29 4% 2 8,7 126,1
10:00 - 10:59 | 127 6% 18 4% 1 2% 0 30 4% 2 56 166,7
11:00 - 11:59 | 166 7% 30 4% 2 4% 1 36 5% 2 6,7 120,0
12:00 - 12:59 | 165 7% 34 8% 0 0% 0 49 7% 2 0,0 144,1
13:00 - 13:59 | 147 6% 37 6% 3 6% 0 50 7% 1 8,1 135,1
14:00 - 14:59 | 190 7% 34 6% 2 4% 0 58 8% 4 59 170,6
15:00 -15:59 | 182 7% 52 7% 7 13% 1 69 10% 5 13,5 132,7
16:00 - 16:59 | 221 7% 38 9% 11 21% 1 47 7% 8 28,9 123,7
17:00 - 17:59 | 159 7% 30 8% 1 2% 0 35 5% 6 3,3 116,7
18:00 - 18:59 | 123 6% 28 6% 5 9% 1 54 8% 3 17,9 192,9
19:00 - 19:59 88 4% 27 5% 3 6% 2 36 5% 5 11,1 133,3
20:00-20:59 | 79 3% 18 3% 2 4% 2 23 3% 2 11,1 127,8
21:00 - 21:59 70 2% 15 2% 2 4% 0 24 3% 1 13,3 160,0
22:00-22:59 | 61 3% 12 2% 1 2% 1 18 3% 2 8,3 150,0
23:00-23:59 | 32 2% 2 3% 0 0% 0 4 1% 1 0,0 200,0
Razem 2349 | 100% 488 100% 53 100% 10 692 100% 56
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku
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Rys. 6.4. Rozkfad liczby zdarzern drogowych i ich ofiar na drogach krajowych zarzgdzanych przez
GDDKIA Oddziat w Gdarisku w roku 2014 w podziale na pore dnia

Analiza odcinkéw drog krajowych w odniesieniu do pory dnia pokazuje, iz liczba
zdarzen drogowych a takze ich ciezko$¢ jest najwieksza w godzinach
popotudniowych 14:00 - 18:00. W przypadku ofiar $miertelnych ws$rod
niechronionych uczestnikbw ruchu najwiekszg ich liczbe zanotowano w godzinach
19:00 - 21:00.
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

6.5. Analiza liczby zdarze hn drogowych i ich ofiar w odniesieniu do limitow
predko sci

Tabl. 6.5. Zdarzenia drogowe i ich ofiary na drogach krajowych administrowanych przez GDDKIA
Oddziat w Gdansku w roku 2014 w odniesieniu do limitu predkosci

Limit
predkosci
[km/h]

50
60
70

80
90
100-110
120-130
140

Razem

Kolizje Wypadki Ofiary smiertelne Ofiary ranne Liczba | Liczba
zabitych | rannych
%] %] [%] | piesi %] | piesi “:,;S_ 0 “\?Vylg 0
53 2% 6 1% 0 0% 0 7 1% 2 0,0 |116,7
1129 | 48% | 188 | 39% 6 11% 3 243 | 35% | 38 32 [129;3
24 1% 4 1% 0 0% 0 4 1% 0 0,0 |100,0
310 | 13% | 69 14% 8 15% 1 93 13% 8 11,6 | 134,8
9 0% 4 1% 0 0% 0 6 1% 0 0,0 |150,0
673 | 29% | 162 | 33% | 33 | 62% 3 268 | 39% 7 20,4 | 165,4
15 1% 7 1% 2 4% 1 15 2% 0 28,6 | 2143
51 2% 34 7% 3 6% 1 37 5% 1 8,8 |108,8
85 4% 14 3% 1 2% 1 19 3% 0 7,1 | 1357
2349 | 100% | 488 | 100% | 53 |100% | 10 692 | 100% | 56

Liczba wypadkow i ofiar rannych

Owypadki W Ofiary smiertelne

NS
N“L

B Ofiary ranhe

Rys. 6.5. Rozktad liczby wypadkéw drogowych i ich ofiar na drogach krajowych zarzgdzanych przez
GDDKIA Oddziat w Gdarsku w roku 2014 w odniesieniu do limitu predkosci
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

Analiza ilosci zdarzen drogowych oraz ich skutkéw pod kgtem limitbw predkosci
obowigzujgcych na poszczegdélnych odcinkach drég pokazuje iz do najwiekszej liczby
zdarzen o najciezszych skutkach dochodzi na drogach pozamiejskich o przekroju
jednojezdniowym, na ktorych predkosci dopuszczalna wynosi 90 km/h. Na tych
odcinkach drdg doszto do 33% wszystkich wypadkéw drogowych do jakich doszto na
drogach krajowych zarzgdzanych przez GDDKIA Oddziat w Gdansku w 2014 r.
W wypadkach tych smieré poniosto 33 0sOb co stanowi niespetna 62% wszystkich
ofiar jakie zginety w 2014 r. Do poréwnywalnej ilosci wypadkow drogowych do jakich
doszio takze na odcinkach o dopuszczalnej predkosci do 50 km/h (odcinki
zlokalizowane w obszarach zabudowanych miejscowos$ci). Nalezy jednak zauwazyd,
ze z uwagi na mniejszg predkos$¢ ruchu przy zblizonej liczbie wypadkow liczba ich
ofiar jest mniejsza. Sposrdod 25 ofiar Smiertelnych jakie odnotowano na odcinkach
drég o predkosci dopuszczalnej 90 km/h, 3 oséb nalezalo do grupy niechronionych
uczestnikdw ruchu. Na uwage zastuguje liczba kolizji drogowych jakie odnotowane
zostaly w obszarach o dopuszczalnej predkosci 50 km/h. Taki obraz sytuacji wynika z
wiekszego natezenia ruchu w obszarach zabudowanych oraz mniejszej predkosci co
wigze sie z tym, iz ciezkos¢ zdarzen drogowych jest mniejsza.

W tym miejscu nalezy jednak zauwazyé¢, ze w szczegoétowej analizie wypadkow
drogowych i ich ofiar w zaleznosci od limitow predkosci na drodze dla lepszego
zobrazowania zagrozenia nalezato by okresli¢ procentowy udziat odcinkéw drog z
uwzglednieniem poszczegolnych limitow predkosci w stosunku do diugosci calej
sieci drog krajowych zarzgdzanych przez GDDKIA Oddziat w Gdansku. Na etapie
realizacji niniejszego opracowania brak jest informacji opisanej powyzej, stad

wykonanie bardziej szczego6towej analizy nie jest mozliwe.
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

6.6. Analiza liczby zdarze nh drogowych i ich ofiar w zale znosci od ré znorakich
uwarunkowa n lokalnych

Ponizej przedstawiono w formie tabelarycznej zestawienia liczby zdarzen
drogowych wraz z ich ofiarami w odniesieniu do uwarunkowan lokalnych zwigzanych
Z rodzajem miejsca ich wystepowania, stanem nawierzchni, warunkami
atmosferycznymi, rodzajem os$wietlenia drogi. W ponizszych zestawieniach
ograniczono sie jedynie do podania wartosci bezwzglednych z uwagi na to, iz w/w
elementy charakteryzujgce miejsce i moment zdarzenia sg zréznicowane w
zaleznosci od lokalnego charakteru obszaru, ciggu drogowego czy tez krotszej lub
diuzszej chwilowej zmiany warunkow i parametréw opisujgcych czas powstania

zdarzenia.

Tabl. 6.6. Zdarzenia drogowe i ich ofiary na drogach krajowych administrowanych przez GDDKIA
Oddziat w Gdarisku w roku 2014 w odniesieniu do stanu nawierzchni

Liczba | Liczba

Stan Kolizje Wypadki Ofiary Smiertelne Ofiary ranne zabitych | rannych
nawierzchni na 100 | na 100
[%] - [%] - [%] | piesi | - %] | piesi | P | "
sucha 1663 | 71% | 330 | 68% | 33 | 62% | 9 | 440 | 64% | 39 | 10,0 | 1333
mokra 593 | 25% | 139 | 28% | 20 | 38% | 1 | 215 | 31% | 15 | 14,4 | 1547
katuze, 7 low | 2 |ow | o |low| ol 2 |0w| o] 00 |1000
rozlewiska
oblodzona, 77 1 3% | 17 | 3% | 0 | 0% | 0 | 35 | 5% | 2 | 00 |2059
Zasniezona

zanieczyszczona| 5 0% 0 0% 0 0% 0 0 0% 0 0,0 0,0

koleiny, garby 1 0% 0 0% 0 0% 0 0 0% 0 0,0 0,0

dziury, wyboje 3 0% 0 0% 0 0% 0 0 0% 0 0,0 0,0

Razem 2349 | 100% | 488 |100%| 53 |100%| 10 | 692 [100%| 56

a0
JDekkom -34-

cztery wymiary infrastruktury



Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

Tabl. 6.7. Zdarzenia drogowe i ich ofiary na drogach krajowych administrowanych przez GDDKIA

Oddziat w Gdansku w roku 2014 w odniesieniu do charakteru miejsca ich wystepowania

. Liczba
Charakter miejsca Kolizje Wypadki | Ofiary $miertelne |  Ofiary ranne Z';gﬁ?fh zabitych
zdarzenia na 100 p;zsfé%h
[%] [%] = [%] | piesi| - [%] | piesi P wyp.
BrABEE alE 15 |06% |36 | 7% | 3 | 6% | 2 | 33| 5% | 25 | 83 | 917
pieszych
przystanek
komunikacji 2 01% | 1 | 0% 0 0% 0 1 0% 0 0,0 0,0
publicznej
przejazd kolejowy | 3| 106 | 0 | 0% | 0 | 0% | 0 | 0 | 0% | 0 | 00 | 00
strzezony
przejazd kolejowy |, | 106 | 0 | 0% [ 0 | 0% | 0 | 0 | 0% | 0 | 00 | 00
niestrzezony
chodnik, drogadia | 15 | 589, | 6 | 106 | 0 | 0% | 0 | 6 | 1% | 1 | 00 | 100,0
pieszych
pobocze 62 | 2,6% | 23 | 5% 2 4% 0 28 | 4% 2 8,7 121,7
pas dzielacy jezdnie| 7 [ 03% | 1 | 0% | O | 0% | O | 1 | 0% | O | 0,0 | 100,0
wjazd, wyjazd z | a5 | 150 | 5 | 196 | 0 | 0% | 0 | 7 | 1% | 0 | 00 | 140,0
posesiji
jezdnia 2103 89,5% 396 | 81% | 44 | 83% | 8 [582|84% | 26 | 11,1 | 147,0
skarpa, row 52 [ 22% | 12 | 2% 3 6% 0 21 | 3% 1 25,0 | 175,0
droga dla roweréw 8 03% | 2 | 0% 0 0% 0 3 0% 0 0,0 150,0
torowisko 0 0,0% | O 0% 0 0% 0 0 0% 0 0,0 0,0
most, wiadukt, | g | 700 | 3 | 106 [ 0 | 0% | O | 7 | 1% | 0 | 00 | 2333
lacznica, tunel
parking 22 109% | 1 0% 0 0% 0 1 0% 1 0,0 100,0
roboty drogowe,
tymczasowa 1 0,0% | 2 0% 1 2% 0 2 0% 0 50,0 | 100,0
organizacja ruchu
Razem 2349 | 100% (488 |100% | 53 |100% | 10 | 692 |100% | 56
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku

Tabl. 6.8. Zdarzenia drogowe i ich ofiary na drogach krajowych administrowanych przez GDDKIA
Oddziat w Gdarnsku w roku 2014 w odniesieniu doswietlenia drogi

. . Kolizje Wypadki Ofiary smiertelne Ofiary ranne Liczba | Liczba
Oswietlenie / zabitych | rannych
EEEE Sl | - | pa | - | e [ pesi | - | P | piesi | ayn | ayn
ds"?"at"O 1691 | 72% | 356 | 73% | 35 [66,0%| 2 | 514 |743%| 27 | 9,8 |144,4
zienne
zmrok, swit | 202 | 9% 40 8% 3 5,7% 2 57 | 8,2% 7 7,5 142,5
noc - droga 0 0 0 0
S 213 | 9% 41 8% 1 1,9% 1 46 | 6,6% 15 2,4 112,2
noc - droga 0 0 0 0
NI I 243 | 10% | 51 | 10% | 14 |26,4%| 5 75 (10,8%| 7 27,5 | 147,1
Razem 2349 | 100% | 488 [100%| 53 | 100% | 10 | 692 | 100% | 56

Tabl. 6.9. Zdarzenia drogowe i ich ofiary na drogach krajowych administrowanych przez GDDKIiA
Oddziat w Gdarnisku w roku 2014 w odniesieniu do warunkéw atmosferycznych

Kolizje Wypadki | Ofiary $miertelne Ofiary ranne Liczba | Hczba
Warrk S L : ’ zabiyeh | 25
atmosferyczne | ] _ %] _ v | piesi | - 0] | piesi "\i‘;go na 100
wyp.
1666 | 71% | 328 | 67% 34 64% 9 457 | 66% 34 10,4 139,3
33 1% 12 2% 0 0% 0 18 3% 4 0,0 150,0
14 1% 0 0% 0 0% 0 0 0% 0 0,0 0,0
313 | 13% 81 17% 8 15% 0 125 | 18% 7 9,9 154,3
253 | 11% 56 11% 10 19% 1 75 11% 10 17,9 133,9
38 2% 7 1% 0 0% 0 8 1% 1 0,0 114,3
32 1% 4 1% 1 2% 0 9 1% 0 25,0 | 225,0
Razem 2349 |100% | 488 |100%| 53 [100%| 10 692 |100% | 56
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

6.7. Analiza liczby zdarze n drogowych i ich ofiar w podziale na struktur e
rodzajow g

Tabl. 6.10. Wypadki drogowe i ich ofiary na drogach krajowych administrowanych przez GDDKIiA
Oddziat w Gdarisku w roku 2014 w podziale na rodzaje zdarzen

. . Liczba
i . Ofiary : Liczba | Liczba | o\t
Rodzaj zdarzenia B bR $miertelne O TS Zr?:'%%h rgg%cé‘ pieszych
na 100
[9%] = ] | - | [%] |piesi| - [%] |piesi| “WYP- | WYP: wyp.
czolowe 50 | 2% |49 | 10% |17]32% | 0 |100|14% | 0 | 34,7 | 204,1| 0,0
()
=
~ oczne 0 0 0 (o ) ) )
b 637 | 27% |115| 24% | 7 | 13% | 0 |161|23% | 0 | 6,1 |140,0| 0,0
g
tylne 006 | 39% |121|25% |3 | 6% | 0 |177|26% | 0 | 25 |1463| 0,0
pieszego 21 | 1% |64 | 13% (10| 19% | 10 | 55 | 8% | 49 | 156 | 859 | 156
“”'ergég‘;g"ony 46 | 2% | 10| 2% |[1] 2% | 0 | 17| 2% | 2 | 100 |170,0| 0,0
kf)?gjgl\r/?a 5 | 0% | 0 |0%w |0| 0w |0|0]|o0w|O0]| 00| 00| 00
© —
o Wybo”a?tf'”“?' 9 | 0% | 0| 0w |0|o0w|0|0]|o0w|o0o]| 00| 00| 00
_‘cf g
Lo} zwierze 223 | 9% | 3 | 1% [0]| 0% | 0| 4 | 1% | o | 00 |1333| 00
C
drzewo 28 | 1% | 29| 6% |6 |11% | 0 |51 | 7% | 0 | 20,7 |1759| 00
stup, znak 66 | 3% | 7 | 1% |1 2% | o | 7 | 1% | 0 | 143 |1000]| 00
Ogﬁ:fnrﬁa 77 | 3% | 22| 5% |7 |13% | 0 | 31| 4% | 0 | 31,8 | 1409 | 00
Wy"‘ggj;ezrc‘;j S€ 1 83 | 4% |45 9% |1 | 2% | 0 |64| 9% | 1 | 22 |1422| 0,0
I‘[’)"gsp;‘lerz rf] 0 | 0% | 7| 1% [0| 0% | 0] 9| 1% |0o| 00 |1286]| 00
inne 198 | 8% |16 | 3% |0 | 0% | 0 | 16| 2% | 4 | 0,0 |1000| 0,0
Razem 2349 | 100% | 488 | 100% | 53 | 100% | 10 | 692 | 100% | 56
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

Liczba wypadkdw i ofiar rannych

Owypadki  WOfiary smiertelne @ Ofiary ranne

Rys. 6.6. Rozkiad liczby wypadkdéw drogowych i ich ofiar na drogach krajowych zarzgdzanych przez
GDDKIA Oddziat w Gdarisku w roku 2014 w odniesieniu rodzaju zdarzenia

Analiza struktury rodzajowej zdarzen drogowych pokazuje, ze najczesciej
notowanym rodzajem zdarzenia byly zderzenia boczne i tylne pojazdow. Na taki
obraz sytuacji ma wptyw dostepnos¢ do drog krajowych, ktora na zdecydowanej
wiekszosci odcinkow objetych zakresem analizy jest nieograniczona, tj. obstuga
zjazdow indywidualnych i publicznych realizowana jest bezposrednio z jezdni drég
krajowych. Biorgc pod uwage analize miejsc szczegodlnie niebezpiecznych
(wykonana w dalszej czesci opracowania), mozna zauwazyc¢, iz w wielu przypadkach
dominujgcym rodzajem zdarzen w tym miejscach sg zderzenie boczne i tylne
pojazdow.

Przyczyng wielu wypadkow drogowych na skutek ktorych dochodzito do zderzen
bocznych pojazdow (115 wypadkéw) byto nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu (64
wypadkéw). W przypadku zderzeh tylnych pojazdéw (121 wypadki) najczesciej
dochodzito do nich na skutek niezachowania bezpieczne] odlegtosci pomiedzy

pojazdami (63 wypadkow) oraz niedostosowanie predkosci do warunkow ruchu
(37wypadki).
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

Obok wypadkéw z pieszymi na skutek ktorych $mieré poniosto 10 o0s6b
(19% wszystkich ofiar smiertelnych), najciezsze w skutkach byly zderzenia boczne i
czotowe pojazdow. W 164 tego typu wypadkach (33% ogotu) smier¢ poniosty 24
osoby co stanowi 45% wszystkich ofiar Smiertelnych jakie odnotowano na drogach
krajowych w 2014 roku. W przypadku zderzen czotowych (49 wypadkoéw) najczestszg
przyczyng ich powstawania byto niewlasciwe wykonywanie manewru wyprzedzania
(12 wypadkéw).
W przypadku wypadkéw z pieszymi (64 wypadkow) najczestszg ich przyczyng byto
nieudzielenie im pierwszenstwa przez kierowcéw pojazdéow (25 wypadkoéw) oraz
nieostrozne wejscie pieszego na jezdnie przed jadgcym pojazdem (20 wypadkow).
Biorgc pod uwage wskaznik liczby ofiar Smiertelnych na 100 wypadkéw danego
typu nalezy zwroci¢c uwage na wypadki zwigzane z najechaniem na drzewo oraz
bariery ochronne. Sposrdd 29 wypadkow skutkiem ktérych byto najechanie na
drzewo $mier¢ poniosto 6 osoby, co daje warto$¢ analizowanego wskaznika réwng
21 0sob smiertelnych na 100 wypadkow tego typu. W przypadku najechan na bariere
ochronng zycie stracito 7 oséb w 22 wypadkach co daje wartos¢ analizowanego

wskaznika na poziomie 32 os6b na 100 wypadkow.
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

Ponadto w ramach niniejszego opracowania wykonano analize poréwnawczg
tendencji zmian najczesciej wystepujgcych rodzajow wypadkéw drogowych w
minionych latach, ktérej wyniki przedstawiono ponize;.

Tabl. 6.11. Zestawienie najczesciej wystepujgcych wypadkéw drogowych na drogach krajowych
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarnsku w latach 2005-2014

Rok
Rodzaje wypadkéw
2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010|2011 {2012 | 2013 | 2014
zderzenie czotowe 70 63 83 63 78 60 63 67 51 49
zderzenie boczne 165 | 139 | 129 | 140 | 137 | 130 | 127 | 131 | 125 | 115
zderzenie tylne 96 88 94 73 76 | 100 | 94 74 99 | 121
najechanie na pieszego 125 | 88 | 104 | 89 61 63 69 62 49 64
najechanie na drzewo 63 46 41 55 49 | 47 50 37 23 29
wywrécenie si e pojazdu 41 30 39 | 45 36 34 | 43 45 39 45
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Rys. 6.7. Rozkiad liczby najczesciej wystepujgcych rodzajoéw wypadkow drogowych na drogach
krajowych administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku w latach 2005-2014

Utrzymujgcg sie w ostatnich latach tendencja spadkowa wypadkow drogowych
w ostatnim roku zostata zatrzymana. Wzrost liczby wypadkéw drogowych w stosunku
do roku poprzedniego ma bezposrednie przetozenie na wzrost liczby wypadkdéw
najczesciej wystepujacych.
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

6.8. Analiza liczby zdarze h drogowych i ich ofiar w odniesieniu do ich
przyczyn

Tabl. 6.12. Wypadki drogowe i ich ofiary na drogach krajowych administrowanych przez GDDKIiA
Oddziat w Gdarisku w roku 2014 w odniesieniu do zachowania kierowcéw

Liczba Liczba

Zachowanie Kolizje Wypadki | Ofiary $miertelne Ofiary ranne zabitych | rannych
kierowcy na 100 | na 100
- [%] - [%] - [%] | piesi - [%] | piesi | WP WAyo8

niedostosowanie
predkosci do 362 | 19% | 123 |31% | 12 | 35% 1 177 | 31% 1 10 144

warunkoéw ruchu

nieudzielenie
pierwszenstwa 310 |16% | 79 |20% | 3 9% 0 107 | 18% | O 4 135
przejazdu

RS 112 | 6% | 34 | 9% | 9 |26%| 0 | 59 |10% | 1 26 174

wyprzedzanie

nieprawidtowe
omijanie 19 1% 7 2% 2 6% 1 11 2% 1 29 157
nieprawidtowe
wymijanie 45 2% 5 1% 2 6% 0 7 1% 1 40 140
nieprawidtowe
przejezdzanie przejsé¢ 0 0% 5 1% 0 0% 0 5 1% 1 0 100
dla pieszych
nieprawidtowe
skrecanie 50 | 3% 5 1% 0 0% 0 10 | 2% 0 0 200
nieprawidtowe
zatrzymanie, postéj 6 0% 0 0% 0 0% 0 0 0% 0 0 0
nieprawidtowe cofanie | 46 | 2% 2 1% 0 0% 0 2 0% 1 0 100
e oo | 13 [ 1% | 4 [1% | 1 [3% | 0 [ 11 | 2% | 0 | 25 | 275
wjazd na czerwonym
Swietle 17 1% 2 1% 0 0% 0 2 0% 0 0 100
nieprzestrzeganie
innych sygnatéw 5 0% 0 0% 0 0% 0 0 0% 0 0 0
niezachowanie
bezpiecznej odlegtosci | 733 [ 38% | 70 |18% | O 0% 0 116 | 20% 1 0 166
pomiedzy pojazdami
gwaltowne hamowanie | 8 0% 2 1% 0 0% 0 2 0% 0 0 100
jazda bez
wymaganego 0 0% 0 0% 0 0% 0 0 0% 0 0 0
oswietlenia
zmeczenie, zasniecie | 43 | 2% | 17 | 4% 1 3% 0 25 | 4% 0 6 147
nieudzielenie
pierwszenstwa 10 1% | 25 | 6% 1 3% 1 24 | 4% | 21 4 96
pieszemu

nieprawidtowe
przejezdzanie 0 0% 0 0% 0 0% 0 0 0% 0 0 0

przejazdu dla roweréw

epandiowe | 139 | 7% | 14 | 4% | 2 | 6% | 0 | 19 | 3% | 0 | 14 | 136

zmienianie pasa ruchu

nieprawidtowe
-, 4 0% 2 1% 1 3% 0 3 1% 0 50 150
Razem 1922 | 100% | 396 |100% | 34 |100% | 3 580 |100% | 28
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

Ovypadii

B Ofiary simiertelne

B Ofizry ranne

Rys. 6.8. Rozkiad liczby wypadkdéw drogowych i ich ofiar na drogach krajowych zarzgdzanych przez
GDDKIA Oddziat w Gdarisku w roku 2013 w odniesieniu do zachowan kierowcow

Tabl. 6.13. Wypadki drogowe i ich ofiary na drogach krajowych administrowanych przez GDDKIiA

Oddziat w Gdarnsku w roku 2014 w odniesieniu do zachowania pieszych

.. . . o . Liczb Liczb
Zachowanie Kolizje Wypadki | Ofiary $miertelne Ofiary ranne Z;ﬁﬁyﬁh ra',f,fyj‘h
pieszego na 100 | na 100
wyp. wyp.
[%] [%] [%] piesi [%] piesi
stanie, lezenie na jezdni | O 0% 1 3% 0 0% 0 1 4% 1 0 100
chodzenie
nieprawidtowg strong 3 |27% | 4 13% | O 0% 0 4 15% | 4 0 0
jezdni
wejscie na jezdnie przy
Crerwonym jezdni 2 [18% | 4 [13% | 1 [17% | 1 | 3 |11% | 3 | 25 | 75
nieostrozne wejscie na
jezdnie przed jadacym 6 | 55% | 21 [66% | 5 |83% | 5 17 | 63% | 15 24 81
pojazdem
nieostrozne wejscie na
jezdnie z za pojazdu, 0 0% 1 3% 0 0% 0 1 4% 1 0 100
przeszkody
zatizymans comiect® | o | 0% | 0 | 0% | 0 [ 0% | O [ O | 0% | 0 | O 0
Przekraczanie jezdni w
niedozwolonym miejscu 0 0% 1 3% 0 0% 0 1 4% 1 0 100
Razem 11 |100%| 32 |100%| 6 |100%| 6 27 |100%| 25
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

Tabl. 6.14. Inne przyczyny wypadkéw drogowych i ich ofiar na drogach krajowych administrowanych
przez GDDKIA Oddziat w Gdarnsku w roku 2014

Kolizje Wypadki | Ofiary Smiertelne Ofiary ranne Liczba | Liczba
bitych | rannych
Inne przyczyny za
% - % - % iesi | - % jesi | N2100 | na100
[%] [%6] [%] | p [%] | p i e
niezawiniona
niesprawnos$é 21 5% 5 8% 0 0% 0 6 7% 1 0 120
techniczna pojazdu
niewtasciwy stan jezdni | 17 4% 1 2% 0 0% 0 2 2% 0 0 0

ODIeKby WIZEN | 240 | 58% | 8 |13% | O | 0% | O | 12 [13% | 0 | 0O | 150

o erinecge | 3 | 1% | 4 | 6% | 0 | 0% | 0|6 |7% | 0| 0 |150
°ér',§j!’;§3‘fug’§fozﬁj:’;"y 2 low | 1 | 2% | 0 |0%w | 0| 1 |1%]| o0 0 100
Z winy pasazera 1 0% 0 0% 0 0% 0 0 0% 0 0 0
inne, nieustalone 33 | 8% | 31 |49% | 11 |85% | 1 | 49 [55% | 1 | 35 | 158
inne, nieustalone 100 | 24% | 13 | 21% 2 15% 0 13 | 15% 1 15 100

Razem 417 [100% | 63 [100%| 13 [100%| 1 | 89 |100%| 3

Analiza zdarzen drogowych i ich ofiar w odniesieniu do przyczyn ich powstawania
pokazuje, iz do najwiekszej liczby zdarzen drogowych doszto w wyniku
nieprawidtowych zachowan kierowcow - 1922 kolizji drogowych (co stanowi 82%
ogo6tu), 381 wypadkéw (82%). W wypadkach, do ktérych doszio z winy kierowcy
Smier¢ poniosto 34 0sbéb (64%), a rannych zostato 50 0s6b (84%).

Najczestszg przyczyng wypadkéw drogowych byto niedostosowanie predkosci do
warunkéw ruchu (przyczyna 31% wypadkow powstatych z winy kierowcéw) oraz
nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu (20% wypadkow)

Biorgc pod uwage zachowanie pieszych w ruchu drogowym/ulicznym nalezy
zauwazy¢, iz w 32 wypadkach drogowych, ktérych przyczyng byto niewtasciwe
zachowanie niechronionych uczestnikdéw ruchu $mier¢ poniosto 6 oséb (w przypadku
wypadkéw drogowych powstatych z winy kierowcy byta to 3 osoba), a 25 oséb
zostato rannych (w przypadku wypadkow drogowych powstatych z winy kierowcy
byto to 28 osdb).

Biorgc pod uwage wskaznik liczby ofiar smiertelnych na 100 wypadkéw, do
ktorych dochodzito z najczesciej wystepujgcych przyczyn, najciezsze w skutkach byty
wypadki drogowe powstate na skutek nieudzielenia pierwszenstwa przejazdu oraz
niedostosowania predkosci do warunkéw ruchu. Sposréd 79 (nieudzielenie

pierwszenstwa przejazdu) i 123 (niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu)
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wypadkéw drogowych smier¢ poniosto odpowiednio 3 i 12 0s6b co daje wskaznik o
wartosci odpowiednio 4 i10 os6b na 100 wypadkow tego typu. Na uwage zastuguje
wysoka warto$¢ wskaznikdbw wypadkow drogowych spowodowanych poprzez
nieprawidtowe manewry wyprzedzania, wymijania i omijania.

Ponadto w ramach niniejszego opracowania wykonano analize poréwnawczg
tendencji zmian najczestszych przyczyn wypadkoéw drogowych w minionych latach,

ktOrej wyniki przedstawiono ponizej.

Tabl. 6.15. Zestawienie najczesciej wystepujgcych przyczyn wypadkéw drogowych na drogach
krajowych administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdansku w latach 2005-2014

Rok

Przyczyna wypadkéw

2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014

Niedostosowanie pr edko $ci do

. 170 | 170 | 149 | 118 | 98 | 113 | 112 | 116 | 122 | 122
warunkéw ruchu

Nieudzielenie pierwsze nstwa

przejazdu 98 | 98 | 82 83 82 74 | 89 | 80 | 87 | 87

Nieprawidtowe wyprzedzanie 51 51 45 47 43 36 43 46 31 31

Niezachowanie bezpiecznej

e . . ] 38 | 38 | 54 | 43 39 | 53 60 | 46 | 66 | 66
odlegto $ci pomi edzy pojazdami

Zmeczenie, za sniecie 34 27 22 21 24 26 23 21 16 16

Nieudzielenie pierwsze nstwa
pieszemu

- - 25 22 7 11 15 15 12 25
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Rys. 6.4. Rozkiad liczby najczesciej wystepujgcych przyczyn wypadkéw drogowych na drogach
krajowych administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku w latach 2005-2014

Utrzymujgcg sie w ostatnich latach tendencja spadkowa wypadkow drogowych
w ostatnim roku zostata zatrzymana. Wzrost liczby wypadkéw drogowych w stosunku
do roku poprzedniego ma bezposrednie przetozenie na wzrost liczby wypadkow o
najczestszych przyczynach. W roku 2014 na uwage zastuguje wzrost liczby
wypadkéw z pieszymi powstatych na skutek nieprawidtowego zachowania kierowcow

(nieudzielenie pierwszenstwa pieszemu).
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6.9. Stan bezpiecze nstwa pieszych na ci agu pomorskich drég krajowych
wojewodztwa pomorskiego

Z uwagi na znaczgce pogorszenie bezpieczenstwa niechronionych uczestnikow
ruchu (pieszych) w roku 2011, w ramach niniejszego opracowania wykonano analize
majgca na celu sprawdzenie zmian liczby wypadkoéw i ich ofiar wsréd pieszych na
przestrzeni ostatnich 8 lat. Synteza wynikdéw zostata przedstawiona ponize;.

Tabl. 6.16. Zestawienie liczby wypadkow i ofiar wsrdd pieszych na drogach krajowych
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku w latach 2005-2014

Liczba wypadkow
2 udzialem pieszych 125 | 88 | 104 | 89 61 63 69 62 41 65
Liczba ofiar Smiertelnych
wsréd pieszych 29 20 15 27 14 10 21 12 7 10
Liczba ofiar rannych
wsr6d pieszych 108 | 72 99 68 51 59 48 52 36 56
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Rys. 8.4. Rozkiad liczby wypadkdw i ofiar wsrdd pieszych na drogach krajowych administrowanych
przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku w latach 2005-2014

da>
JDekkom

cztery wymiary infrastruktury

-46-



Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku

administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

Z uwagi na globalny wzrost liczby wypadkéw na drogach krajowych
wojewddztwa pomorskiego administrowanych przez GDDKIA o. Gdansk w roku 2014
mozna zaobserwowac wzrost liczby wypadkéw z udziatem w stosunku do roku 2013.
Obecny poziom liczby wypadkow w ktérych uczestnikami byli niechronieni
uzytkownicy drég powrécit do sytuacji z lat 2009-2011. W przypadku ofiar
Smiertelnych tej grupy uczestnikdbw ruchu mozna zauwazy¢, iz poza rokiem 2011
liczba ofiar $miertelnych utrzymuje sie na zblizonym poziomie. Podobnie sytuacja
wyglada w przypadku ofiar rannych, gdzie z wyjgtkiem roku 2013, w ktérym liczba ta
byla najmniejsza w ostatnich latach, poziome liczby ofiar rannych wsréd w pieszych
w wypadkach drogowych utrzymuje sie na podobnym poziomie.

Najczestszg przyczyng wypadkow drogowych z udziatem niechronionych
uczestnikdw ruchu w 2014 roku bylo nieudzielenie pierwszenstwa pieszym oraz

nieostrozne wejscie pieszych na jezdnie.
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6.10. ANALIZA STANU BRD W PODZIALE NA CI AGI DROGOWE

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Gdansku
administruje  dwunastoma drogami krajowymi o tgcznej diugosci nieco ponad
871 km. W skiad drég objetych zakresem raportu wchodza:

e autostrada Al (65,8 km),

» drogi ekspresowe: S6 (54,9 km), S7 (17,8 km),

e drogi krajowe: 6 (99,6 km), 7 (38,5 km), 20 (140,5 km), 21 (69,9 km),
22 (167,7 km), 25 (53,3 km), 90 (11,9 km), 91 (73,7 km).

W ramach niniejszego opracowania dokonano szczegoétowej analizy zdarzen
drogowych i ich ofiar w podziale na poszczegoélne ciggi drég krajowych, ktorej wyniki

w formie tabelarycznej i graficznej przedstawiono ponizej.

Tabl. 6.17. Zdarzenia drogowe i ich ofiary na drogach krajowych administrowanych przez GDDKIA
Oddziat w Gdarisku w roku 2014

Kolizje Wypadki Ofiary smiertelne Ofiary ranne
Nr drogi

[%] - [%] - [%] piesi - [%] piesi

110 4,7% 20 4% 1 2% 1 28 4% 2

59 2,5% 41 8% 5 9% 2 52 8% 0

16 0,7% 7 1% 0 0% 0 7 1% 1

669 | 28,5% 46 9% 13 25% 2 55 8% 5

173 7,4% 35 7% 5 9% 0 56 8% 1

334 | 14.2% 90 18% 4 8% 0 134 19% 15

170 7,2% 33 % 3 6% 1 52 8% 1

387 |16,5% | 102 21% 15 28% 2 148 21% 13

55 2,3% 15 3% 0 0% 0 17 2% 1

181 7,7% 40 8% 3 6% 1 58 8% 7

7 0,3% 2 0% 0 0% 0 2 0% 0
188 8,0% 57 12% 4 8% 1 83 12% 10
Razem 2349 | 100% | 488 | 100% 53 100% 10 692 | 100% 56
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Liczba wypadkow i ofiar rannych

O Wypadki M Ofiary smiertelne @ Ofiary ranne

Rys. 9.1. Rozkiad liczby wypadkdéw drogowych i ich ofiar na drogach krajowych zarzgdzanych przez
GDDKIA Oddziat w Gdarisku w roku 2014 w odniesieniu do ciggéw drogowych
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Tabl. 6.18. Wypadki drogowe i ich ofiary na drogach krajowych administrowanych przez GDDKIA
Oddziat w Gdarisku w latach 2003-2014

Nr Rok analizy
. dane
drogi 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014
wypadki | 0 0 0 0 0 4 9 18 8 16 | 15 | 20
-
smiontane| 0 | 0 | 0 | 0O ) 0O |00 |5]|0)0]1]71
ofiary 0 0 0 0 0 6 12 | 34 9 27 | 18 | 28
wypadki | 147 | 121 | 133 | 108 | 122 | 106 | 110 | 98 | 111 | 91 | 101 | 87
-
ém?;ft;y,ne 20 | 28 | 22 | 19 | 14 | 8 26 | 13 | 11 8 12 | 18
ofary | 191 | 158 | 185 | 165 | 188 | 155 | 133 | 113 | 154 | 143 | 118 | 107
wypadki | 33 | 56 | 53 | 36 | 40 | 35 | 37 | 39 | 32 | 24 | 30 | 42
-
smiortahe | 8 | 14 | 10 | 6 | 5 | 8 | 2 | 4 |8 |6 |45
oy | 50 | 87 | 79 | 64 | 54 | 53 | 59 | 73 | 48 | 35 | 48 | 63
wypadki | 104 | 85 | 93 | 80 | 96 | 82 | 87 | 96 | 83 | 80 | 82 | 90
-
ém?;t;y,ne 13 | 14 8 8 7 10 8 5 11 7 4 4
ofary | 158 | 123 | 128 | 105 | 160 | 119 | 135 | 150 | 120 | 102 | 140 | 134
wypadki | 14 | 28 | 17 | 10 | 21 | 26 | 28 | 19 | 22 | 28 | 26 | 33
-
smerhe| 2 | 8 | 2 | 4 |5 ]2 |6 |1 |38 ]0]|2]S3
,";',f‘,;g 14 | 36 | 23 | 11 | 31 | 28 | 42 | 29 | 23 | 45 | 33 | 52
wypadki | 121 | 103 | 106 | 111 | 102 | 118 | 86 | 94 | 91 | 98 | 100 | 102
-
smieroe | 24 | 18 | 28 | 12 | 7 | 20 | 18 | 10 | 19 | 9 | 18 | 15
:’;;?n'g 156 | 137 | 144 | 136 | 134 | 157 | 130 | 127 | 125 | 159 | 138 | 148
wypadki | 12 9 8 6 10 | 11 8 15 | 13 | 15 15
-
smorane| 1 | 4 |2 |83 0|2 ]1|7 2|4 0
oy 94 | 10 | 15 17 |19 | 13 | 20 | 14 | 22 | 7 | 17
wypadki | 65 | 65 | 62 | 33 | 41 | 42 | 43 | 34 | 39 | 48 | 40 | 40
-
smonne| 5 | 8 | 12| 6 | 6 | 2|9 |6 |56 |3 |3
:;f':n'g 90 | 94 | 98 | 58 | 50 | 65 | 59 | 37 | 59 | 64 | 52 | 58
wypadki | O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2
-
smoone | O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
:
oy 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2
wypadki | 0 0 0 0 0 0 2 2 2 1 0 2
-
ém?elftgllne 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 =
e
day ' ol oo |0 |O|O]|9]|2]2]1]|0] -
wypadki | 132 | 135 | 123 | 107 | 98 | 76 | 44 | 48 | 80 | 52 | 45 | 57
-
smiortae | 19 | 10 | 14 | 183 | 18 | 17 | 5 | 12 | 10 | 7 | 3 | 4
ofary | 208 | 195 | 189 | 156 | 155 | 101 | 64 | 75 | 100 | 74 | 64 | 83
wypadki | 628 | 602 | 595 | 491 | 530 | 500 | 454 | 463 | 481 | 453 | 445 | 488
Razem émﬁgftgy,ne 92 | 99 | 93 | 71 | 62 | 69 | 70 | 63 | 69 | 47 | 43 | 53
;’;',?nfg 881 | 840 | 861 | 701 | 789 | 703 | 656 | 660 | 654 | 672 | 618 | 692
*stary przebieg DK90
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Rys. 9.2. Rozkiad liczby wypadkdéw drogowych na drogach krajowych zarzgdzanych przez GDDKIA
Oddziat w Gdarsku w latach 2003-2014 w odniesieniu do ciggébw drogowych
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Rys. 9.3. Rozktad liczby ofiar $miertelnych na drogach krajowych zarzgdzanych przez GDDKIA
Oddzial w Gdarsku w latach 2003-2014 w odniesieniu do ciggdéw drogowych
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Rys. 9.4. Rozkifad liczby ofiar rannych na drogach krajowych zarzgdzanych przez GDDKIA Oddziat
w Gdarnsku w latach 2003-2014 w odniesieniu do ciggow drogowych

Analiza bezwzglednych wartosci ilosci zdarzen drogowych i ich ofiar wskazuje,
iz w 2014 roku do najwiekszej liczby wypadkow drogowych doszto na DK nr 22 (102
wypadkéw drogowych) oraz 6/S6 (87).

Z uwagi na to, iz kazdy z ciggdébw pomorskich drog krajowych posiada odmienne
charakterystyczne cechy majgce wplyw na sposob opisania i przedstawienia
poziomu bezpieczenstwa ponizej przedstawiono analize poziomu bezpieczenstwa z

uzyciem wskaznikow bezpieczenstwa ruchu drogowego.
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6.11. Wskazniki wypadkow drogowych na sieci pomorskich drég kr

ajowych

Dla lepszego zobrazowania i poréwnania poziomu bezpieczenstwa ruchu na

poszczegoblnych ciggach drog krajowych wojewodztwa pomorskiego dokonano

obliczen wskaznikbw poziomu bezpieczenstwa dla poszczegolnych ich ciggow.

Zestawienie wynikdw obliczeh przedstawiono ponizej w formie tabelarycznej i

graficzne;j.

Tabl. 6.19. Wskazniki wypadkéw drogowych na poszczegblnych ciggach pomorskich drég krajowych
administrowanych przez GDDKIA 0. Gdarnsk w roku 2014,

Wskaznik

Wskaznik

_ || |Diugose| lieaby | lcaby | Licaba | SR | O

Nr drogi | Wypadki | Zabici | Ranni | drogi zabitych rannych | wypadkow i .

b e aan, |72 1%017 100k | 100k

20 1 28 | 65,789 5,0 140,0 30,4 1,5 42,6

41 5 52 | 54,967 12,2 126,8 74,6 9,1 94,6

7 0 7 17,860 0,0 100,0 39,2 0,0 39,2

46 13 55 99,553 28,3 119,6 46,2 13,1 55,2

35 5 56 | 38,541 14,3 160,0 90,8 13,0 145,3

90 4 134 | 140,531 4.4 148,9 64,0 2,8 95,4

33 3 52 | 69,985 9,1 157,6 47,2 4,3 74,3

102 15 148 | 167,596 14,7 145,1 60,9 9,0 88,3

15 0 17 52,895 0,0 113,3 28,4 0,0 32,1

40 3 58 78,132 7,5 145,0 51,2 3,8 74,2

2 0 2 11,928 0,0 100,0 16,8 0,0 16,8

57 4 83 | 73,734 7.0 145,6 77,3 5,4 112,6

Razem 488 53 692 | 871,511 10,9 141,8 56,0 6,1 79,4
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Rys. 9.5. Wskaznik liczby ofiar $miertelnych na 100 wypadkow
w poszczegolnych ciggach drog krajowych woj. pomorskiego
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Rys. 9.6. Wskaznik liczby ofiar rannych na 100 wypadkéw
w poszczegOlnych ciggach drog krajowych woj. pomorskiego
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Rys. 9.7. Wskaznik liczby wypadkéw drogowych na 100km drogi
dla poszczegdlnych ciggéw drég krajowych
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Rys. 9.8. Wskaznik liczby ofiar $miertelnych w wypadkach drogowych na 100km drogi
dla poszczegdlnych ciggéw drég krajowych
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Rys. 9.9. Wskaznik liczby ofiar rannych w wypadkach drogowych na 100km drogi
dla poszczegdlnych ciggéw drég krajowych

Analiza powyzszych wskaznikow bezpieczenstwa ruchu wskazuje, ze podobnie
jak w latach ubieglych najniebezpieczniejszym drogg krajowg na obszarze
wojewodztwa pomorskiego jest droga krajowa nr 7. Analizowane powyzej wartosci
wskaznikow liczby wypadkow i ich ofiar przyjmujg najwyzsze wartosci w poréwnaniu
Z innymi drogami krajowymi.

Biorgc pod uwage przyjete wskazniki liczby wypadkéw drogowych i ich ofiar
mozna wywnioskowagé, iz do najbezpieczniejszych drég krajowych administrowanych
w wojewoddztwie pomorskich nalezg drogi krajowe nr 25 i 90 oraz droga ekspresowa
S6.

Na podstawie analizowanych wskaznikbw na uwage zastuguje poprawa stanu
bezpieczenstwa w stosunku do roku ubiegtego na drogach ekspresowych S6 i S7.
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6.12. Struktura rodzajowa zdarze n drogowych w podziale na ci agi drég

krajowych
Tabl. 6.20. Struktura rodzajowa kolizji drogowych w podziale na ciggi drég krajowych
Kolizje drogowe
o « © © © « « ; © .= © >
< c c, 8 c c c c c o c K7 N ()
B @ = o 5 N ~ S, S _(NEl &
s3/88| 8 |68/ 582|685 (58| S |5%5 |62 (€988 o
ol R8°| § |2/ 25 |&° |22 |2°| 25 o5 o N En el ¢
2|2 |278|2 |2 |2 28 |23 Z |2 =
A 0 |16 | 18| O 2 0 8 | 38 0 0 2 3 0 23
: 2 |16 | 20| O 1 0 0 5 0 0 5 2 0 8
0 0 4 0 0 0 1 6 0 0 3 0 0 2
6 21 | 183 (337 | 9 4 4 8 7 3 1 52 |15 | O 25
3 |42 |8 | 2 6 0 2 4 0 0 13 4 0 13
0 3 |88 (121 1 2 6 10 | 6 0 1 41 |12 | O 43
7 |37 |56| 0 1 2 3 2 0 0 29 9 0 24
3 1119 (142 4 13 9 11 | 5 0 3 38 9 0 31
2 |20 10| 1 1 0 0 1 0 0 4 8 0 8
4 | 54 | 45| 3 15 6 8 1 2 0 18 (14| O 11
O( 0 1 2 0 0 0 1 0 0 0 3 0 0 0
g 5161|671 1 1 14 | 2 0 4 15 7 0 10
50 | 637 | 906 | 21 46 28 | 66 | 77 5 9 223 | 83| O | 198
Razem
2349
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Zderzenie hoczne

Wywrocenie sie
Wypadek z pojazdu

i Inne rodzaje .
Zderzenie czotowe J pasazerem

Rys. 9.10. Struktura rodzajowa kolizji drogowych
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

Tabl. 6.21. Struktura rodzajowa wypadkéw drogowych w podziale na ciggi drég krajowych

Wypadki drogowe
£le (2,358 | |8 |¢ gg (& |3 o
S |2 zZ E (2 Z Z F Z3 Z = -
wypadki 0 2 6 2 0 0 0 6 0 0 2 0 1 1
A ofiary $mierteine | 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
ofiary ranne 0 3 11 1 0 0 0 8 0 0 3 0 1 1
wypadki 2 6 19 2 1 0 0 6 0 0 0 5 0 0
0 ofiary $miertelne | 1 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
ofiary ranne 7 6 21 0 1 0 0 11 0 0 0 6 0 0
wypadki 0 3 2 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1
ofiary $miertelne | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
ofiary ranne 0 3 2 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1
wypadki 7 10 15 6 0 1 1 2 0 0 0 4 0 0
b ofiary $miertelne | 7 2 0 2 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0
ofiary ranne 14 ] 11 | 20 | 4 0 1 1 0 0 0 0 4 0 0
wypadki 6 5 14 1 1 2 0 1 0 0 0 5 0 0
ofiary $miertelne | 3 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
ofiary ranne 9 5 31 1 1 2 0 0 0 0 0 7 0 0
wypadki 5 26 | 21 | 14 0 4 2 5 0 0 0 9 1 3
0 ofiary $miertelne | 0 2 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0
ofiary ranne 16 | 46 | 27 | 14 0 5 1 9 0 0 0 11 2 3
wypadki 4 9 5 2 1 4 0 0 0 0 0 5 2 1
ofiary $miertelne [ 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0
ofiary ranne 8 15 9 1 5 6 0 0 0 0 0 5 2 1
wypadki 16 | 29 | 20 | 13 6 6 1 0 0 0 1 6 0 4
ofiary $miertelne | 5 3 1 2 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0
ofiary ranne 26 | 41 | 33 [ 11 8 6 2 0 0 0 1 16 0 4
wypadki 1 2 2 1 0 0 2 1 0 0 0 3 0 3
ofiary $miertelne | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
ofiary ranne 2 3 2 1 0 0 2 1 0 0 0 3 0 3
wypadki 3 8 5 10 0 9 0 0 0 0 0 3 1 1
ofiary $miertelne | 1 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0
ofiary ranne 6 9 6 10 0 21 0 0 0 0 0 4 1 1
wypadki 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
90 ofiary $miertelne | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
ofiary ranne 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
wypadki 5 14 | 12 | 13 1 3 1 1 0 0 0 3 2 2
0 ofiary $miertelne | 0 0 0 1 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0
ofiary ranne 12 | 18 15 | 12 2 10 1 2 0 0 0 6 3 2
wypadki 49 | 115 | 121 | 64 10 29 7 22 0 0 3 45 7 16
ofiary Smiertelne | 17 7 3 10 1 6 1 7 0 0 0 1 0 0
- ofiaryranne [ 100 | 161 | 177 | 55 17 51 7 31 0 0 4 64 9 16
wypadki 488
ofiary $miertelne 53
ofiary ranne 692
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

Zderzenie Najechanie na Wypadek z
czotowe 2wierze _
pasazerem . :
10,0% 0,6% e Naj;echanlekna
Zderzenie boczne S ulp,‘;/na
,4 /0

23,6% Najechanie na
unierucho- miony
pojazd

2,0%

Najechanie na
bariere
4,5%

Inne rodzaje
3,3%

Najechanie na
Najechaniena  Wywrodcenie sie drzewo

Zderzenie tylne pieszego pojazdu 5 99
24,8% 13,1% 9,2%

Rys. 9.11. Struktura rodzajowa wypadkéw drogowych

Analiza struktury rodzajowej wypadkow drogowych na pomorskich drogach
krajowych administrowanych przez GDDKIA Oddziat W Gdansku pokazuje, iz
najczesciej wystepujgcymi rodzajami zdarzen drogowych w 2014 roku byty zderzenie
boczne i tylne pojazdéw w ruchu, ktore ftgcznie stanowity niespetna potowe
wszystkich wypadkéw drogowych a w przypadku kolizji drogowych stanowity 65%

wszystkich zdarzen.

6.13. Przyczyny zdarze h drogowych w podziale na ci agi drogowe

Z uwagi na to, iz do zdecydowanej wiekszosci zdarzen drogowych doszio z
winy kierowcow w skutek ich nieprawidtowego zachowania, analize przyczyn zdarzenh
drogowych w podziale na poszczegolne ciggi pomorskich drog krajowych wykonano
tylko w odniesieniu do zachowan kierowcoéw. Ponizej w formie tabelarycznej i

graficznej przedstawiono wyniki przedmiotowej analizy.
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku

Tabl. 6.22. Przyczyny kolizji drogowych w podziale na ciggi drog krajowych
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku

Niezachowanie bezpieczne]
odlegtesci pomiedzy pojazdami.

Jazda bez wymaganego cswietlenia
0,0%

meczenie, zasniecig
1,8%

Gwattowne hamowani
X 0,3%
Nieprzestrzeganie innych sygnatow. R
Nieudzielenie pierwszerstwa
0,2%
pieszemu
0,4%

Wyjazd na czerwonym Swietle. ieprawidtowe przejezdzanie

0,7% przeazdu dla rowerow
0,0%
\Nreprawidlcwe zmienianie pasa
Jazda po niewtasciwe]stronie drogi ruchu
0,6% 5,9%

Nieprawidtowe cofanie

Nieprawidtowe zawracania
2,0% pi

0,2%

Nieprawidtowe zatrzymanie, postdj
0,3%

Nieprawidtowe skrecani
darzenie powstatemn z przyczyn

2,1% - .
Nieprawidtowe przejezdianie p\ESZI;hZI;;mvCh
przejsc dla pieszych "
0,0%

Nieprawidtowe wymijanie
1,9%

Nieprawidtowe omijanie.

0,38% ieudzielenie pierwszenstwa
przejazdu
Nieprawidtowe wyprzedzanis 15,4%
4,8% Nieudzielenie pierwszerstwa
przejazdu
13,2%

Rys. 9.12. Przyczyny kolizji drogowych
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku

Tabl. 6.23. Przyczyny wypadkéw drogowych w podziale na ciggi drog krajowych
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku

Nieprawidtowe przejeidzanie Nieprawidtowe zmienianie pasa
ruchu
2,9%

przeazdu dla rowerdw
0,0%

Zdarzenie powstatem z przyczyn
pieszych i innych
18,9%

Nieudzielenie pierwszeristwa . . .
i Nieprawidfowe zawracania
pieszemu
51%
MNiedostosowanie predkosci
do warunkdw ruchu
25,2%

Zmeczenie, zasniecie
3,5%

Jazda bez wymaganego
oswietlenia
0,0%

Gwaltowne hamowanie
0,4%

Niezachowanie bezpiecznej
odlegtosci pomiedzy pojazdami
14,3%

Nieprzestrzeganie innych
sygnatow
0,0%

Nieudzielenie pierwszeristwa
przejazdu
16,2%

Wyjazd na czerwonym swietle
0,4%

Jazda po niewlasciwej stronie

drogi
0,8%
Nieprawidtowe cofanie Nieprawidtowe
0,4% skrecanie
’ 1,0%

Nieprawidtowe zatrzymanie,
postdj

Nieprawidtowe przejezdianie
przejsc dla pieszych
0,0% 1,0% Nieprawidfowe wymijanie -Nieprawidiowe omijanie 7.0%

1,0% 1.4%

Nieprawidtowe wyprzedzanie

Rys. 9.13. Przyczyny wypadkdéw drogowych
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

7. ANALIZA STANU BRD W PODZIALE NA REJONY GDDKIA
O. W GDANSKU

7.1. Zestawienie drdg krajowych dla poszczegdlnych rejonéw

Tabl. 7.1. Zestawienie ciggow drdg krajowych w podziale na rejony GDDKIA

Rejon Nr drogi | km poczatku | km korica dtugos¢
22 205,748 232,352 | 26,604
22 234,854 242,129 7,275
22 253,886 323,714 | 69,828
Cztuchdéw 22c 0 2,602 2,602 172,343
22d 0 12,767 12,767
25 21,955 74,85 52,895
25b 0 0,372 0,372
6 274,52 309,011 | 34,491
S6 311,861 350,59 38,729
0 7,182 7,182
Gdansk 7 36,987 68,346 31,359 | 154,506
S7 0 17,86 17,86
20 297,486 312,401 | 14,915
55 2,23 12,2 9,97
20 171,433 224,69 53,257
Koscierzyna 20 225,843 297,486 | 71,643 136,998
20b 0 0,716 0,716
21 0 11,382 11,382
194,66 201,844 7,184
216,642 274,52 57,878
Stupsk S6 0 16,319 16,319 | 139,984
21 11,382 54,635 43,253
21 61,559 76,909 15,35
22 323,714 372,234 48,52
55 12,2 80,362 68,162
Tczew 90 0 11,928 11,928 | 268,133
91 16,7 90,434 73,734
Al 0 65,789 65,789
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

7.2. Wskazniki wypadkéw drogowych na sieci pomorskich drog kr ajowych w
podziale na Rejony GDDKIA O. Gda nsk

Dla lepszego zobrazowania i poréwnania poziomu bezpieczenstwa ruchu na
obszarze dziatania poszczegélnych rejondw pomorskiego oddzialu GDDKIA
dokonano obliczen wskaznikbw poziomu bezpieczenstwa. Zestawienie wynikéw

obliczen przedstawiono ponizej w formie tabelarycznej i graficznej.

Tabl. 7.2. Zdarzenia drogowe i ich ofiary wraz z wskaznikami wypadkéw drogowych na drogach
krajowych administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku w roku 2014
w podziale na rejony GDDKIA

Wskaznik | Wskaznik
Dilugos¢ | liczby liczby Liczba

Kolizje | Wypadki | Zabici | Ranni | drogi zabitych rannych | wypadkow
[km] na 100 na 100 |na 100 km
wypadkoéw | wypadkow

Liczba | liczba
zabitych | rannych
na na
100km | 100km

Rejon
GDDKIA

Cztuchéw ‘ 263 67 7 91 | 172,343 10,4 135,8 38,9 4,1 52,8
Gdansk ‘ 839 122 12 151 | 154,506 9,8 123,8 79,0 7,8 97,7
Koscierzyna ‘ 254 79 4 121 | 136,998 51 153,2 57,7 2,9 88,3
Stupsk ‘ 338 53 14 86 |139,984 26,4 162,3 37,9 10,0 61,4
Tczew ‘ 655 167 16 243 | 268,133 9,6 145,5 62,3 6,0 90,6

Razem 2349 488 53 692 | 871,964

Teczew

J

Stupsk 26,4

Koscierzyna 51

Gdansk

0,0 5,0 10,0 15,0 20,0 25,0 30,0

[e]
co

Rys. 10.1. Wskaznik liczby ofiar $miertelnych na 100 wypadkow
w podziale na rejony GDDKIA O. Gdarsk
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku

Teczew 145,5

|

Stupsk 162,3

Koscierzyna 153,2

Gdansk

123,8

Cztuchow 135,8

|

50,0 100,0 150,0 200,0

o
o

Rys. 10.2 Wskaznik liczby ofiar rannych na 100 wypadkéw
w podziale na rejony GDDKIA O. Gdarsk

Teczew 62,3

|

Stupsk

(8]
_"“--l
W

Koscierzyna 57,7

0,0 20,0 40,0 60,0 80,0 100,0

Rys. 10.3. Wskaznik liczby wypadkéw drogowych na 100km drogi
w podziale na rejony GDDKIA O. Gdarisk
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku

Koscierzyna _ 2,9

0,0 2,0 4,0 6,0 8,0 10,0 12,0

Rys. 10.4. Wskaznik liczby ofiar $miertelnych w wypadkach drogowych na 100km drogi
w podziale na rejony GDDKIA O. Gdarisk

Teczew 90,6

|

Stupsk

61,4

0,0 20,0 40,0 60,0 80,0 100,0 120,0

Rys. 10.5. Wskaznik liczby ofiar rannych w wypadkach drogowych na 100km drogi
w podziale na rejony GDDKIA O. Gdarsk
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

Analiza powyzszych wskaznikdw bezpieczehstwa ruchu dla poszczegolnych
rejonéw gdanskiego oddzialu GDDKIA wskazuje, ze pod wzgledem wskaznikow
liczby wypadkow przypadajgcych na kazde 100km drogi Rejon Gdansk wypada
najgorzej w tym zestawieniu. Pod wzgledem wskaznika liczby ofiar smiertelnych
przypadajgcych na kazde 100 wypadkow a takze na kazde 100km drogi najgorzej
prezentuje sie Rejon Stupsk.

7.3. Analiza rodzajéw zdarze n drogowych w podziale na Rejony GDDKIA
O. Gdansk

W ramach niniejszego opracowania dokonano takze analizy rodzaju zdarzen
drogowych na ciggach pomorskich drog krajowych analizy ciggow pomorskich drog
krajowych administrowanych przez gdanski oddziat GDDKIA w podziale na

poszczegolne jej rejony.

Tabl. 7.3. Struktura rodzajowa kolizji drogowych na drogach krajowych administrowanych przez
GDDKIA Oddziat w Gdarisku w roku 2014 w podziale na rejony GDDKIA
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Gdansk 16 | 238 | 455 | 9 18

41 14 0 34

[En
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Stupsk 18 | 65 | 94 | 3 | 1|6 | 4| 9 | 3|0 | 72|18 0|45

Tczew 10 (196 | 201 | 6 | 24 | 8 | 34 |42 | 2 | 5 |47 | 26| 0 | 54

50 | 637 | 906 | 21 46 28 66 77 5 9 223 | 83 0 198

Razem
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

Tabl. 7.4. Struktura rodzajowa wypadkéw drogowych na drogach krajowych administrowanych przez
GDDKIA Oddziat w Gdarisku w roku 2014 w podziale na rejony GDDKIA

pojazd
Najechanie na
drzewo
znak
bariere
zwierze

Rejon GDDKIA

Inne rodzaje

Zderzenie tylne
Najechanie na
pieszego
Najechanie na
unierucho- miony
Najechanie na stup,
Najechanie na
Najechanie na
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Najechanie na
dziure, wybdj, garb
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Wywrdécenie sie
pojazdu
Wypadek z
pasazerem

Zderzenie czotowe
Zderzenie boczne
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Stupsk 112|173 | 1|40 1|0]|o0]|o0]| 8] 2]|1

Tczew 14 | 43 | 30 | 32 2 15 1 7 0 0 3 10 4 6

49 | 115 | 121 | 64 10 29 7 22 0 0 3 45 7 16

Razem

488

8. ANALIZA STANU BRD W PODZIALE NA POSZCZEGOLNE
GMINY WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

W ramach niniejszego opracowania dokonano analizy ciggdw pomorskich drég
krajowych administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdansku w podziale na
poszczegoblne gminy wojewddztwa , na obszarze ktérych zlokalizowane sg ciggi drog
krajowych. Ogolne zestawienie zdarzen drogowych i ich ofiar wraz z wskaznikami

wypadkéw drogowych przedstawione zostaty w ponizszej tabeli.
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku

Tabl. 8.1. Liczba zdarzen drogowych i ich ofiar wraz z wskaznikami BRD
w podziale na gminy w roku 2014

R |P,r|O|]O|N|OJlO|O|W|O|O|Rr|O|O|O|O|O|Rr|O|O|O|O|O|O|O|Rr|RP|O|IN|O|lO|W|O|W]|L|O

S6 14,4 0 18
S7 7,7 0 3
7 3,6 0 0
91 16,7 0 0
20 3 0 1
6 2,9 0 0
S6 12,8 0 13
91 2,5 6 3
90 5,6 3 2
91 23,2 14 9
22 8,7 7 3
21 17,5 56 5
6 7,2 20 5
S6 7 4 2
S7 0,1 0
S6 3,8 17 2
20 4,6 34 6
20 20,8 46 20
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku

0

1

0

0

0

1

3

1
55 4,8 32 9 0
22 3,7 5 0 0
55 6,9 8 2 0
20 2,6 11 1 0
21 1,6 6 0 0
20 25,9 27 8 0
21 11,6 10 3 0 6 0,0 100,0 0,2
22 10,3 21 4 0 9 100,0 100,0 0,3
Al 9,7 18 3 0 4 33,3 66,7 0,3
6 16,1 45 2 1 2 0,0 125,0 0,2
7 13,3 7 0 0 0 22,2 155,6 0,7
7 1,3 56 5 2 6 0,0 0,0 0,0
55 7,1 9 1 0 1 0,0 225,0 0,6
55 7,2 5 4 0 5 0,0 114,3 1,0
20 4,9 4 0 0 0 0,0 100,0 0,2
91 10,3 0 0 0 0 0,0 225,0 0,4
Al 7 4 0 0 0 0,0 150,0 0,3
91 10,3 9 1 0 1 0,0 225,0 0,4
Al 7 13 5 0 7 0,0 150,0 0,3
6 15,9 49 4 5 5 50,0 150,0 0,1
91 4,7 46 8 1 7 0,0 114,3 1,5
S6 0,4 5 0 0 0 0,0 0,0 0,0
7 9,4 1 0 0 0 0,0 171,4 2,1
91 3,4 19 4 0 6 0,0 171,4 2,1
Al 5,4 16 5 0 8 0,0 0,0 0,0
S6 7,1 28 4 1 3 14,3 85,7 1,0
S7 6,2 11 0 0 0 14,3 128,6 1,1
91 8,5 19 7 0 10 0,0 0,0 0,0
Al 7,2 18 3 0 5 0,0 120,0 0,7
6 5 97 6 0 7 0,0 116,7 1,2
6 5,4 129 6 1 5 16,7 116,7 1,1
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku

cztery wymiary infrastruktury

1

0

0

0

1

0

0

0

5

0

1

0 3 0,0 200,0 0,1

0 0 0,0 100,0 0,1

0 4 0,0 180,0 1,4

0 5 0,0 400,0 0,5

0 4 0,0 300,0 0,1

0 0 0,0 0,0 0,0

0 1 0,0 100,0 0,7

1 3 25,0 75,0 0,3

0 17 0,0 140,0 0,8

1 29 12,5 162,5 0,6

0 15 18,2 109,1 1,3

1 5 0,0 133,3 0,2

0 19 14,3 157,1 0,3
16,2 9 6 0 6 0,0 133,3 0,2
3,8 9 4 1 5 0,0 100,0 0,3
4,8 23 5 2 9 25,0 150,0 0,8
7,5 176 9 0 11 0,0 130,0 1,3
4,2 52 2 1 2 0,0 125,0 1,9
10,2 11 4 0 5 0,0 100,0 0,8
0,8 9 5 0 5 0,0 100,0 2,5
3,2 36 7 0 7 20,0 100,0 1,6
6,4 38 9 0 13 14,3 200,0 1,1
17,9 80 13 1 17 4,0 184,0 1,4
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku

Nowy Dwor Gdariski - ob. m. (7) 153,8
Stupsk (6)

Stare Pole (22)

Ustka - obszar wiejski (21)

Czarna Woda - obszar miejski (22)
Cedry Wielkie (7)

Potegowo (6)

Kobylnica (S6)

Ryjewo (55)

Czersk - obszar miejski (22)

Ustka - obszar miejski (21)

Chojnice - obszar wiejski (22}
Wejherowo - obszar wiejski (6)
Malbork - obszar miejski (22}
Koscierzyna - obhszar miejski (20)
teczyce (6)

Pruszcz Gdanski - obszar miejski (91}
Rumia (6)

Luzino (6)

Pruszcz Gdariski - obszar miejski (S6)

Gniew - obszar wiejski (91)

Kwidzyn - obszar wiejski (55) 11,0
Gdynia (56) 7,8
Bytow - obszar wiejski (20} 7,8
Tczew - obszar wiejski (22) 7.6
Starogard Gdanski - obszar wiejski (22) 7,4
Tczew - obszar wiejski (A1) 7,2
Gdansk (S6) 6,9
Sztum - obszar wiejski (55} 6,7
Nowa Wies Leborska (6) 6,2

Zukowo - obszar wiejski (20) 5,6
Koscierzyna - ohszar wiejski (20) 4,8

Czersk - obszar wiejski (22) 4,2

0,0 20,0 40,0 60,0 80,0 100,0 120,0 140,0 160,0 180,0

Rys. 10.1. Wskaznik liczby ofiar $miertelnych na 100 wypadkéw w poszczegdlnych gminach na
ciggach drog krajowych w danej gminie
(w nawiasach podano nr drogi krajowej w danej gminie)
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku

625,0

Zukowo - obszar miejski (7) ]

Nowy Dwér Gdanski - ob. m. (7) 461,5

Cedry Wielkie (7) 81,0
Starogard Gdariski - obszar miejski (22) 344,
Malbork - obszar miejski (22) 340,

Tczew - obszar miejski (91) 288,1
Ryjewo (55) | 250,0
Tezew - obszar wiejski (22)  ———— 2197
Zukowo - obszar miejski (20) -——- 218,8
Zukowo - obszar wiejski (7) | 203,1
Ustka - obszar wiejski (21) ——(187,5
Malbork - obszar miejski (55) -—— 187,5
Koscierzyna - obszar wiejski (20) | 82,7
Tezew - obszar wiejski (91)  ——— 10,7
Pruszcz Gdaniski - obszar miejski (91) -—_ 176,5
Stupsk (S6) | 166,7
Stupsk (6)  — 1538
Stare Pole (22) — 1538
Koscierzyna - obszar miejski (20) 1522
Pruszcz Gdariski - obszar miejski (1) —— 1489
Pruszcz Gdanski - obszar miejski (A1) -—- 148,1
Wejherowo - obszar miejski (6) | 146,7
Bytow - obszar miejski (20) ——— 142,
Gdynia (S6) eG— 140,
Reda (6) | 140,0
Kobylnica (6) — 13,9
Gdarisk (S6) — 131,
Usta - obszar miejski (21) | 1316
Somonino (20) — 126,7
Stupsk (21)  — 1212
Gniew - obszar miejski (91) | 120,0
Pszczéiki (91) m—— 117,6
Stezyca (20) p—_111,1
Bytéw - obszar wiejski (20) | 108,5
Cedry Wielkie (S7) jmmmmmm— 105,3
Pelplin (A1) j— 100,0
Chojnice - obszar wiejski (22) | 99,2
Kwidzyn - obszar miejski (55) mmm—— 95,2
Zukowo - obszar wiejski (20) — 95,0
Gardeja (55) jmm— 94,0
Cztuchéw - obszar miejski (25) — 93,8
Rumia (6) jme— 92,6
Kwidzyn - obszar wiejski (55) mm— (87,9
Studzienice (20) j— (87,7
Mitoradz (22) s (37,4
Starogard Gdarkski - obszar wiejski (22) 81,5
Trzebielino (21) j—" 77,6
Czarna Woda - obszar wiejski (22) -— 76,9
Pszcz6iki (AL) m— 69,4
Nowy Staw (55) 69,4
teczyce (6) pmm—64,7
Gniew - obszar wiejski (91) == 60,3
Subkowy (91) 58,8
Czersk - obszar miejski (22) . 55,
Kolbudy (S6) 52,6
Miastko - obszar wiejski (21) |l 51,7
Zblewo (22) | 49,0
Wejherowo - obszar wiejski (6) 47,6

Czersk - obszar wiejski (22) = 46,6
Cztuchéw - obszar wiejski (22) 43,7
Miastko - obszar wiejski (20) s 42,5
Pruszcz Gdanski - obszar miejski (S6) - 42,3
Starogard Gdariski - obszar wiejski (A1) | 41,7
Morzeszczyn (A1) 7— 41,2

Gdarisk (S7) mmm 39,0

Miastko - obszar miejski (20) -- 38,5
Tuchomie (20) mmm 37,0

Tczew - obszar wiejski (A1) o 36,2
Gniew - obszar wiejski (90) 35,7
Catuchéw - obszar miejski (22) | 35,7
Rzeczenica (25) 7- 353

Kaliska (22) e 34,5

Sztum - obszar miejski (55) 33,3
Gdynia (20) jmm 333

Potegowo (6) Jmm 31,4

Malbork - obszar wiejski (55) s 29,0
Kobylnica (56) 28,6

Kobylnica (21) s 28,6

Sztum - obszar wiejski (55) 20,0
Czluchéw - obszar wiejski (25) 19,9
Smetowo Graniczne (A1) 18,7
Luzino (6) m 15,4

Nowy Dwor Gdariski - ob. m. (55) M 14,1
Nowa Wies Leborska (6) M 12,4
Pelplin (91) | 9,7
Damnica (6) 1 9,4
Debrzno (22) § 8,5
00 1000 2000 3000 4000 5000  600,0

Rys. 10.2. Wskaznik liczby ofiar rannych na 100 wypadkéw w poszczegdlnych gminach na ciggach
drég krajowych woj. Pomorskiego (w nawiasach podano nr drogi krajowej w danej gminie)

700,0
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku

625,0

Zukowo - obszar miejski (7) J

Nowy Dwér Gdanski - ob. m. (7) 384,6
Malbork - obszar miejski (22) I 295,5
Starogard Gdariski - obszar miejski (22) | 275,9
Zukowo - obszar miejski (20) -——- 218,8
Tezew - obszar miejski (91) | 2034
Cedry Wielkie (7) | 190,5
Malbork - obszar miejski (55) —— 187,5
Pruszcz Gdariski - obszar miejski (91) ] 170,2
Stupsk (6) | 1538
Bytow - obszar miejski (20) | 142,
Zukowo - obszar wiejski (7) | 140,6
Ryjewo (55) | 1389
Stare Pole (22) | 134,6
Koscierzyna - obszar miejski (20) | 1304
Gdanisk (56) | 125,0
Tezew - obszar wiejski (22) —"121,2
Wejherowo - obszar miejski (6) I 120,0
Reda (6) | 120,0
Gniew - obszar miejski (91) jm—1 120,0
Pruszcz Gdariski - obszar miejski (91) I 117,6
Rumia (6) — 111,1
Ustka - obszar miejski (21) | 105,3
Cedry Wielkie (57) | 105,3
Ustka - obszar wiejski (21) I 104,2
Gdynia (s6) | 1016
Koscierzyna - obszar wiejski (20) : 96,2

Cztuchéw - obszar miejski (25)  j——
Pruszcz Gdaniski - obszar miejski (A1) —
Tczew - obszar wiejski (91) —

Stezyca (20) pm—n

Pszczétki (91) jmm— 52,4

Somonino (20) — 0,0

Kwidzyn - obszar miejski (55) — 9,4

Stupsk (21) p—" 75,8

Zukowo - obszar wiejski (20) — 7

Pelplin (A1) p— 7

Kobylnica (6) 6

Bytow - obszar wiejski (20) 62

Pruszcz Gdariski - obszar miejski (S6) — 56,

Czersk - obszar miejski (22) — 55,

Nowy Staw (55) s S5,

Kwidzyn - obszar wiejski (55) 54,

Kolbudy (S6) s 52,

Starogard Gdariski - obszar wiejski (22) s 51,

Czarna Woda - obszar wiejski (22) — 51,3

teczyce (6) | 50,4

Chojnice - obszar wiejski (22) sl 49,6

Wejherowo - obszar wiejski (6) — 47,6|

Trzebielino (21) s 44,9

Stupsk (56) e 41,7

Pszczétki (A1) 41,7

Zblewo (22) Jmm 39,2

Gdafisk (57) jmm 39,0

Mitoradz (22) e 38,8

Gniew - obszar wiejski (91) 38,8

Miastko - obszar miejski (20) - 38,5

Tuchomie (20) e 37,0

Tczew - obszar wiejski (A1) -- 36,2

Gniew - obszar wiejski (90) il 35,7

Caluchéw - obszar miejski (22) i 35,7

Kaliska (22) e 34,5

Sztum - obszar miejski (55) 7- 333

Gdynia (20) e 333

Rzeczenica (25) ™ 31,8

Morzeszczyn (A1) 1= 30,9

Miastko - obszar wiejski (20) - 30,9

Luzino (6) e 30,8

Subkowy (91) e 294

Malbork - obszar wiejski (55) i 29,0

Kobylnica (S6) Jmm 28,6

Kobylnica (21) jmm 28,6

Starogard Gdanski - obszar wiejski (A1) - 27,8

Gardeja (55) 26,8

Sztum - obszar wiejski (55) 1= 26,7

Miastko - obszar wiejski (21) 25,9

Czersk - obszar wiejski (22) -- 254

Potegowo (6) 25,2

Caluchéw - obszar wiejski (22) i 24,3

Czarna Woda - obszar miejski (22) = 18,2

Studzienice (20) [ 17,5

Cztuchdéw - obszar wiejski (25) = 14,9

Nowy Dwér Gdariski - ob. m. (55) | 14,1

Nowa Wies Leborska (6) | 12,4

Pelplin (91) | 9,7

Damnica (6) B 9,4

Smetowo Graniczne (A1) 1 93

Debrzno (22) B 8,5

0,0 1000 2000 3000 4000 5000 6000  700,0

Rys. 10.3. Wskaznik liczby wypadkéw drogowych przypadajgcych na 1 km drogi krajowej w danej
gminie (w nawiasie podano nr drogi krajowej)

da>
UDekkom 76-

cztery wymiary infrastruktury



Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

9. ANALIZA STANU BRD W PODZIALE NA POSZCZEGOLNE
POWIATY WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

W ramach niniejszego opracowania dokonano analizy ciggéw pomorskich drog
krajowych administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdansku w podziale na
poszczegoblne powiaty wojewoddztwa , na obszarze ktorych zlokalizowane sg ciggi
drég krajowych. Ogolne zestawienie zdarzen drogowych i ich ofiar wraz z

wskaznikami wypadkéw drogowych przedstawione zostaty w ponizszej tabeli.

Tabl. 9.1. Liczba zdarzen drogowych i ich ofiar wraz z wskaznikami BRD
w podziale na powiaty w roku 2014

. o o
gz 3 S z E
o .© (0] © o o=
T3 _ = € X922
g | 22 | o | 2 5 : | 8s | 84 | EE%
Powiat -‘é _g § % § s c %‘ E‘ E E‘ E‘% g
s S8 > 2 N “ S S )
2 8 o < 288
%3 2 2 2 85
o < © (3] °
- -
— 20 71,0 79 28 1 41 3,6 146,4 35,4
21 37,4 42 14 0 25 0,0 178,6 333
Chojnicki 2 43,2 65 14 5 25 35,7 1786 21,5
uchowsk 2 38,7 73 8 0 12 0,0 150,0 11,0
Cztuchowski 25 51,6 55 15 0 17 0,0 113,3 27,3
cdarek s6 14,1 0 18 1 19 5,6 105,6 0,0
7 7,7 0 3 0 3 0,0 100,0 0,0
7 8,4 44 16 3 32 18,8 200,0 36,4
91 16,6 84 19 1 23 5,3 121,1 22,6
Gdariski Al 12,7 34 8 0 13 0,0 162,5 23,5
s6 113 50 6 1 5 16,7 83,3 12,0
7 10,2 16 4 0 4 0,0 100,0 25,0
— s6 12,8 0 13 1 18 7,7 1385 0,0
20 3,0 0 1 0 1 0,0 100,0 0,0
cartuskd 7 7,2 47 14 0 18 0,0 1286 29,8
20 39,6 175 35 1 47 2,9 1343 20,0
Kogcierski 20 30,1 80 26 2 45 7,7 1731 32,5
— 55 33,9 75 19 2 37 10,5 194,7 25,3
90 6,3 4 0 0 0 0,0 0,0 0,0
Leborski 6 21,9 55 2 1 2 50,0 100,0 3,6
Vatboreki 2 28,7 149 31 6 40 19,4 129,0 20,8
55 18,9 45 15 0 16 0,0 106,7 33,3
Nowodworeki 7 7,1 82 5 2 6 40,0 120,0 6,1
55 22,9 9 1 0 1 0,0 100,0 111
6 34,9 91 12 6 18 50,0 150,0 13,2
Stupski 21 32,5 128 19 3 27 15,8 142,1 14,8
s6 11,8 9 4 2 10 50,0 250,0 44,4
S 2 43,7 75 33 3 42 9,1 1273 44,0
Al 21,3 17 3 0 5 0,0 166,7 17,6
Sztumski 55 17,9 52 5 1 4 20,0 80,0 9,6
2 13,2 25 16 1 29 6,3 181,3 64,0
S 90 5,6 3 2 0 2 0,0 100,0 66,7
91 57,2 104 38 3 60 7,9 157,9 36,5
Al 31,8 59 9 1 10 11,1 11,1 153
Wejherowski 6 42,6 523 32 6 35 18,8 109,4 6,1
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku

0,0 10,0 20,0 30,0 40,0 50,0 60,0

Bytowski (20) 7_ 3,6
Bytowski(21) 100
Chojnicki(22) S 35,7

Cztuchowski(22) | 0,0

Cztuchowski (25) | 0,0
Gdarisk (56) W 5,6
Gdansk (57) | 0,0
Gdariski (7) r 18,8
Gdanski(91) 53

Gdanski(Al) | 0,0

Gdariski (S6) T 10,7

GdaniskiS97) | 0,0

Gdynia (S6) m— 7,7

Gdynia(20) | 0,0
Kartuski (7) | 0,0
Kartuski (20) ) 2,9
Koscierski (20) 7,7
Kwidzyriski (55) 10,5
Kwidzynski (90) | 0,0
Leborski (6) r 50,0
Malborski(22) 19,4
Malborski(55)
Nowodworski (7)
Nowodworski (55)

Stupski (6) 50,0
Stupski(21)
Stupski (S6) 50,0

(
Starogardzki(22)
Starogardzki (A1)

Sztumski (55)
Tczewski (22)
Tczewski (90)
Tczewski (91)
Tczewski (A1)
Wejherowski (6) 18,8

Rys. 9.1. Wskaznik liczby ofiar $miertelnych na 100 wypadkdéw w poszczegdinych gminach na ciggach
drég krajowych w danym powiecie (w nawiasach podano nr drogi krajowej w danej gminie)

4D
JDekkom -78-

cztery wymiary infrastruktury



Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku

0,0 50,0 100,0  150,0  200,0  250,0  300,0
| |

Bytowski (20)
Bytowski(21)
Chojnicki (22)
Cztuchowski (22)
Cztuchowski (25)
Gdansk (56)
Gdansk (57)
Gdanski (7)
Gdarniski (91)
Gdanski (A1)
Gdanski(S6)
GdariskiS97)
Gdynia (S6)
Gdynia (20)
Kartuski(7)
Kartuski (20)
Koscierski (20)
Kwidzyriski (55)
Kwidzynriski (90)
Leborski (6)
Malborski(22)
Malborski (55)
Nowodworski (7)
Nowodworski (55)
Stupski (6)
Stupski(21)
Stupski (S6)
Starogardzki(22)
Starogardzki (A1)
Sztumski (55)
Tezewski (22)
Teczewski (90)
Tezewski (91)
Tczewski (A1)
Wejherowski (6)

250,0

Rys. 9.2. Wskaznik liczby ofiar rannych na 100 wypadkdéw w poszczegdélnych powiatach na ciggach
drég krajowych woj. Pomaorskiego (w nawiasach podano nr drogi krajowej w danej gminie)
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku

0,0 10,0 20,0 30,0 40,0 50,0 60,0 70,0
Il Il Il

Bytowski (20) 35,4
Bytowski(21)
Chojnicki(22)
Cztuchowski(22)
Cztuchowski (25)
Gdansk (S6)
Gdansk (S7)
Gdanski(7)
Gdanski (91)
Gdanski (A1)
Gdanski (S6)
GdanskiS97)
Gdynia (56)
Gdynia (20)
Kartuski (7)
Kartuski (20}
Koscierski (20)
Kwidzyriski (55)
Kwidzynriski (90)
Leborski (6)
Malborski(22)
Malborski (55)
Mowodworski (7)
MNowodworski (55)
Stupski (6)
Stupski(21)
Stupski (S6)
Starogardzki(22)
Starogardzki (A1)
Sztumski (55)
Teczewski (22)
Teczewski (90)
Tczewski (91)
Tczewski (A1)
Wejherowski (6)

Rys. 9.3. Wskaznik liczby wypadkéw drogowych przypadajgcych na 1 km drogi krajowej w danej
danym powiecie (w nawiasie podano nr drogi krajowej)
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku

administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

10. IDENTYFIKACJA, CHARAKTERYSTYKA | ANALIZA MIEJSC
NIEBEZPIECZNYCH

10.1. Analiza stanu bezpiecze nstwa na wybranych odcinkach drég

10.1.1.0dcinek DK6 w granicach miasta Wejherowo wr  az z skrzy zowaniem
z ul. Orzeszkowej

Analiza stanu bezpieczehnstwa na przedmiotowym odcinku drogi wykonana
zostala w zwigzku z wprowadzeniem ograniczenia predkosci do 50 km/h na
dojezdzie do skrzyzowan (zmiany wprowadzone zostaty w maju 2014 roku), a takze
wprowadzeniu systemu kontrolujgcego przejazd na czerwonym Swietlne na
skrzyzowaniu DK6 z ul. Orzeszkowej (system wprowadzony w grudniu 2013 roku).
W ponizszej tabeli przedstawiono zestawieni ilosci zdarzen drogowych i liczby ofiar
na analizowanym odcinku drogi w ostatnich dwoch latach. W zwigzku z powyzszym
odcinek DK6 w granicach miasta Wejherowa poddano analizie pod katem ilosci
zdarzen drogowych, ktorych przyczyng bylo niedostosowanie predkosci do
warunkéw ruchu a takze zdarzen, ktorych skutkiem byto najechania boczne i tylne
pojazdow. W zwigzku z tym, iz ograniczenie predkosci na analizowanym ciggu
drogowych zostalo wprowadzone w maju 2014 analize poroéwnawczg wyzej
wymienionych przyczyn i rodzajow zdarzen wykonano w okresie od maja do grudnia
roku 2013 1 2014.

Ogodlne dane liczbowe styczen-maj 2013 r. | styczen-maj 2014 r.
Liczba kolizji 31 51
Liczba wypadkow 2 4
Liczba ofiar $miertelnych (piesi) 0 (0) 0 (0)
Liczba ofiar rannych (piesi) 21 4 (3)
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego

na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku

administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

: . . warunki . ofiary ofiary
Woypadki - okres | lokalizacja data godzina atmosferyczne rodzaj przyczyna smiertelne | ranne
Zderzenie Niezachowanie
293+400 | 17-kwi-13 | 14:50:00 Dobre tvine bezpiecznej odlegtosci 0 1
) . ¥ miedzy pojazdami
styczen-maj
2013r. Weikci ezdni
- . . ejscie na jezdnie
297+700 | 01-kwi-13 | 18:40:00 Opadraan:egu, r’]\laajei:}:::lz przy czerwonym 0 ( ielsz )
g P g Swietle pleszy
Naiechanie nieudzielenie 1
294,64 41655 13:50:00 Pochmurno I ; pierwszenstwa 0 .
na pieszego X (pieszy)
pieszemu
Naiechanie Nieostrozne wejscie 1
297,3 41685 | 01:35:00 Dobre ! . na jezdnie przed 0 .
na pieszego . . (pieszy)
) . jadacym pojazdem
styczen-maj
2014 r. . . .
Naiechanie Wejscie na jezdnie 1
294,65 41730 | 12:05:00 Dobre I ; przy czerwonym 0 .
na pieszego . (pieszy)
Swietlne
Najechanie . .
298,4 41758 07:05:00 Dobre Inne, nieokreslone 0 1
na stup/znak
UDekkom -82-
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

Kolizje - N . warunki .
okres lokalizacja data godzina atmosferyczne rodzaj przyczyna
291,6 25-kwi-13 10:40:00 dobre zderzenie Nieprawidtowa zmiana pasa ruchu
boczne
291,8 06-sty-13 07:45:00 pochmurno zdglz:gle Niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu
291,8 08-sty-13 11:05:00 pochmurno Z(:)Erczzenrze Nieudzielenie pierwszerstwa przejazdu
oélepiaiace Najechanie
292 04-mar-13 | 06:55:00 slgr’\cjz na bariere Nieudzielenie pierwszerstwa przejazdu
ochronng
Najechanie
292,7 21-lut-13 07:15:00 pochmurno na stup, inne
znak
203,4 08-kwi-13 16:20:00 oslepllajace zderzenie Niezachowanie bezpllecznej.odleg{osa miedzy
storice tylne pojazdami
, . zderzenie . . - .
293,4 24-mar-13 19:50:00 $nieg, grad tylne Niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu
2934 26-mar-13 15:15:00 dobre zderzenie Niezachowanie bezpllecznej.odleg{osa miedzy
tylne pojazdami
203,4 28-mar-13 | 09:15:00 dobre zderzenie Niezachowanie bezp.lecznej.odleg’(osa miedzy
tylne pojazdami
293,5 15-mar-13 13:50:00 dobre zderzenie Nieprawidtowa zmiana pasa ruchu
boczne
293,8 28-sty-13 06:30:00 pochmurno zil)ir:Zenrze Nieudzielenie pierwszerstwa przejazdu
294,1 21-kwi-13 13:10:00 dobre zderzenie Wjazd na czerwonym Swietle
boczne
294,6 02-lut-13 11:15:00 deszcz zdte\;lz:gle Niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu
294,6 08-lut-13 18:00:00 dobre zctl)irczzenrze Nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu
3 294,7 06-lut-13 11:50:00 dobre zderzenie nieustalone
styczen- boczne
kwiecien zderzenie . . .
2013 1. 294,9 05-lut-13 09:20:00 pochmurno boczne Nieprawidtowa zmiana pasa ruchu
295,7 19-mar-13 20:15:00 $nieg, grad zdte\;lz:gle Nieprawidtowa zmiana pasa ruchu
295,7 10-sty-13 12:50:00 énieg, grad zderzenie Niezachowanie bezp.lecznej.odleg’(osa miedzy
tylne pojazdami
205,9 19-mar-13 10:10:00 silny wiatr zderzenie Niezachowanie bezpllecznej.odleg{osa miedzy
tylne pojazdami
295,9 11-sty-13 10:10:00 énieg, grad zderzenie Niezachowanie bezp.lecznej.odleg’(osa miedzy
tylne pojazdami
296 11-mar-13 10:10:00 dobre zdte\;lz:gle Nieprawidtowa zmiana pasa ruchu
296,5 04-kwi-13 15:55:00 pochmurno zderzenie Niezachowanie bezp.lecznej.odleg’(osa miedzy
tylne pojazdami
296,5 04-kwi-13 15:55:00 énieg, grad zderzenie Niezachowanie bezpllecznej.odleg{osa miedzy
tylne pojazdami
Najechanie
296,9 23-mar-13 14:27:00 pochmurno na bariere nieustalone
ochronng
296,9 06-mar-13 15:35:00 dobre zil)ir:Zenrze Nieudzielenie pierwszerstwa przejazdu
2073 18-mar-13 15:10:00 dobre zderzenie Niezachowanie bezpllecznej.odleg{osa miedzy
tylne pojazdami
2073 28-mar-13 18:50:00 dobre zderzenie Niezachowanie bezp.lecznej.odleg’(osa miedzy
boczne pojazdami
2974 25-sty-13 16:50:00 dobre zderzenie Niezachowanie bezpllecznej.odleg{osa miedzy
tylne pojazdami
297,4 29-lut-13 14:20:00 pochmurno zderzenie Niezachowanie bezp.lecznej.odleg’(osa miedzy
tylne pojazdami
208.4 07-mar-13 | 09:10:00 dobre zderzenie Niezachowanie bezpllecznej.odleg’fosa miedzy
tylne pojazdami
208,4 27-lut-13 09:20:00 dobre zderzenie Niezachowanie bezp.lecznej.odleg{osa miedzy
boczne pojazdami
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

Kolizje - N " warunki -
okres lokalizacja data godzina atmosferyczne rodzaj przyczyna
Najechanie
291 16-lut-14 | 18:30:00 dobre na bariere Niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu
ochronng
292,7 09-kwi-14 | 06:00:00 dobre Zizrz:nrze Nieprawidtowa zmiana pasa ruchu
293 28-mar-14 | 12:55:00 dobre zderzenie Niezachowanie bezpllecznej.odleg’fosm miedzy
tylne pojazdami
2032 18-mar-14 | 12:50:00 deszcz zderzenie Niezachowanie bezp.lecznej.odlegiosa miedzy
tylne pojazdami
293,4 12-sty-14 | 11:45:00 deszcz zderzenie wjazd przy czerwonym Swietle
boczne
293,4 20-mar-14 | 07:20:00 dobre zderzenie Niezachowanie bezp.lecznej.odleg’fosm miedzy
tylne pojazdami
203,4 20-sty-14 | 12:50:00 pochmurno zderzenie Niezachowanie bezpllecznej.odlegiosa miedzy
tylne pojazdami
293,4 12-mar-14 | 07:30:00 dobre zctl)irczzenr:e Nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu
203,4 02-kwi-14 | 15:30:00 dobre zderzenie Niezachowanie bezpllecznej.odlegiosa miedzy
tylne pojazdami
293, 30-kwi-14 | 09:05:00 dobre zderzenie Niezachowanie bezpllecznej.odleg’fosm miedzy
tylne pojazdami
294 10-kwi-14 | 15:00:00 dobre zderzenie Niezachowanie bezp.lecznej.odlegiosa miedzy
tylne pojazdami
294,1 24-sty-14 | 12:30:00 dobre de;lz::le Nieudzielenie pierwszeristwa przejazdu
294,5 17-kwi-14 | 08:45:00 dobre zdte\;lz:gle Nieprawidtowe cofanie
294,6 22-kwi-14 | 05:35:00 dobre zil)ir:Zenrze Nieudzielenie pierwszernstwa przejazdu
2946 20-lut-14 | 12:45:00 pochmurno zderzenie Niezachowanie bezp.lecznej.odlegiosa miedzy
. tylne pojazdami
styczen- zderzenie Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedz
kwiecier 294,9 30-kwi-14 | 07:05:00 dobre piecznel odleg R
tylne pojazdami
2014r. zderzenie Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedz
295,3 24-lut-14 | 10:15:00 dobre piecznel odiee A
tylne pojazdami
205,3 10-mar-14 | 11:30:00 dobre zderzenie Niezachowanie bezpllecznej.odlegiosa miedzy
tylne pojazdami
295,8 16-kwi-1d | 14:45:00 dobre zderzenie Niezachowanie bezp.lecznej.odleg’fosm miedzy
tylne pojazdami
296 15-sty-14 | 11:15:00 dobre Z(:)ir::nrze Nieprawidtowa zmiana pasa ruchu
296,5 02-kwi-14 | 12:15:00 dobre inne Nieprawidtowa zmiana pasa ruchu
296,6 24-sty-14 | 17:05:00 dobre zdte\;lz:gle Nieudzielenie pierwszerstwa przejazdu
296,7 23-kwi-14 | 19:00:00 dobre zdglz:gle Nieprawidtowa zmiana pasa ruchu
296,8 13-mar-14 | 14:00:00 dobre zderzenie Niezachowanie bezpllecznej.odlegiosa miedzy
tylne pojazdami
297,3 24-sty-14 | 11:15:00 dobre zctl)irczzenr:e Nieprawidtowa zmiana pasa ruchu
297,4 07-sty-14 | 12:20:00 dobre zderzenie Niezachowanie bezp.lecznej.odlegiosa miedzy
tylne pojazdami
297,5 29-kwi-14 | 06:55:00 dobre zderzenie Nieprawidtowa zmiana pasa ruchu
boczne
297,7 24-kwi-14 | 10:25:00 dobre Zizrz:nrze Nieprawidtowa zmiana pasa ruchu
297,7 06-kwi-14 | 17:10:00 dobre zderzenie Niezachowanie bezpllecznej.odleg’fosm miedzy
tylne pojazdami
2977 2A-kwi-14 | 10:20:00 dobre zderzenie Niezachowanie bezp.lecznej.odlegiosa miedzy
tylne pojazdami
207,7 06-kwi-14 | 17:10:00 dobre zderzenie Niezachowanie bezpllecznej.odleg’fosm miedzy
tylne pojazdami
208,2 20-sty-14 | 08:00:00 pochmurno zderzenie Niezachowanie bezp.lecznej.odlegiosa miedzy
tylne pojazdami
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

Kolizje - N . warunki .
okres lokalizacja data godzina atmosferyczne rodzaj przyczyna
2982 29-kwi-14 | 17:00:00 dobre zderzenie Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy
! o tylne pojazdami
2983 29-mar-14 | 17:55:00 oslepiajace zderzenie Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy
! o storice tylne pojazdami
298 3 23-kwi-14 | 08:00:00 dobre zderzenie Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy
! o tylne pojazdami
298,3 23-kwi-14 | 07:20:00 dobre zc:)irczzenrze Nieprawidtowa zmiana pasa ruchu
298 3 30-kwi-14 | 15:45:00 dobre zderzenie Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy
! T tylne pojazdami
. c. zderzenie Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy
298,3 12-kwi-14 | 14:15:00 dobre tylne pojazdami
2983 16-kwi-14 | 16:10:00 dobre zderzenie Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy
! o tylne pojazdami
298 3 07-stv-14 | 08:35:00 deszcz zderzenie Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy
! ¥ T tylne pojazdami
2983 26-kwi-14 | 23:50:00 dobre zderzenie Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy
! o tylne pojazdami
298 3 23-kwi-14 | 12:00:00 dobre zderzenie Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy
! o tylne pojazdami
. zderzenie Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy
298,4 09-sty-14 | 06:55:00 pochmurno tylne pojazdami
298,4 02-mar-14 | 16:50:00 dobre nglz::e Niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu
. zderzenie Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy
298,4 14-lut-14 | 14:10:00 dobre tylne pojazdami
208 4 24-lut-14 | 07:15:00 dobre zderzenie Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy
! T tylne pojazdami
298,4 14-kwi-14 | 12:30:00 pochmurno zdglz:gle Niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu
208 4 14-kwi-14 | 14:00:00 deszcz zderzenie Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy
! T tylne pojazdami
. nc. zderzenie Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy
298,4 10-kwi-14 | 08:05:00 dobre tylne pojazdami
208 4 25-mar-14 | 11:10:00 deszcz zderzenie Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy
! e tylne pojazdami
. zderzenie Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy
298,5 16-mar-14 | 11:00:00 dobre tylne pojazdami

Analiza zdarzehn drogowych przed i po wprowadzeniu ograniczenia predkosci

na dojezdzie do skrzyzowan wykazuje, iz w analogicznym okresie czasu, tj. od

stycznia — kwietnia wiecej zdarzen zanotowano w roku 2014, tj. po wprowadzeniu

zmian w organizacji ruchu. Takze liczba kolizji drogowych, ktorych przyczyng byto

niedostosowanie predkosci do warunkow ruchu pozostata na podobnym poziomie

(w roku 2013 - 3 kolizje, w roku 2014 - 2 kolizje tego typu). Dominujgca przyczyng

kolizji drogowych odnotowang na analizowanym odcinku drogi jest niezachowanie

bezpiecznej odlegtosci

miedzy pojazdami co skutkowato zderzeniami tylnymi

pojazdow. Taki obraz sytuacji moze swiadczy¢ o tym, iz w dalszym ciggu gtdbwnym

problemem zagrozenia jest nadmierna predkosc.
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

W przypadku skrzyzowania DK6 i ul. Orzeszkowej (km 298+400), na ktérym w
grudniu 2013 wprowadzono system automatycznego monitoringu przejazdu
pojazdow na czerwonym swietlne analize zdarzen drogowych oparto na zdarzeniach
drogowych ktérych przyczyng byt wjazd na skrzyzowanie na czerwonym sSwietlne, a
skutkami byly zderzenie tylne i boczne pojazdow. Zestawienie poréwnawcze
zdarzen drogowych na analizowanym skrzyzowaniu zanotowanych w latach 2013-

2014 przedstawiono ponizej.

Zdarzenia w roku 2013
wypadek / . warunki . ofary ofiary
kolizja i dedal atmosferyczne foczz! przyczyna Smiertelne| ranne
W 2013-10-20 19:40:00 pochmurno zderzenie czotowe Niedostosowane predkosci do warunkéw ruchu 0 4
K 2013-12-05 11:30:00 dobre zderzenie tylne Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami 0 0
K 2013-10-29 11:40:00 pochmurno zderzenie tylne Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami 0 0
K 2013-12-15 21:40:00 deszcz zderzenie tylne Niedostosowane predkosci do warunkéw ruchu 0 0
K 2013-09-25 | 08:20:00 pochmurno zderzenie tylne Niedostosowane predkosci do warunkéw ruchu 0 0
K 2013-08-14 10:20:00 deszcz zderzenie tylne Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami 0 0
K 2013-09-01 18:40:00 | oslepiajace storice zderzenie tylne Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami 0 0
K 2013-07-18 12:40:00 dobre zderzenie tylne Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami 0 0
K 2013-03-07 09:10:00 dobre zderzenie tylne Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami 0 0
K 2013-06-13 14:10:00 dobre zderzenie tylne Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami 0 0
K 2013-02-27 09:20:00 dobre zderzenie boczne Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami 0 0
Zdarzenia w roku 2014
wypadek / ) warunki . ofary ofiary
kolizja i doczina atmosferyczne O] przyczyna $miertelne | ranne
W 2014-04-29 07:05:00 dobre najechanie na stup, znak inne 0 1
K 2014-01-09 06:55:00 pochmurno zderzenie tylne Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami 0 0
K 2014-03-02 16:50:00 dobre zderzenie tylne Niedostosowane predkosci do warunkéw ruchu 0 0
K 2014-02-14 14:10:00 dobre zderzenie tylne Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami 0 0
K 2014-02-24 07:15:00 dobre zderzenie tylne Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami 0 0
K 2014-04-14 12:30:00 pochmurno zderzenie tylne Niedostosowane predkosci do warunkéw ruchu 0 0
K 2014-04-14 14:00:00 deszcz zderzenie tylne Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami 0 0
K 2014-04-10 08:05:00 dobre zderzenie tylne Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami 0 0
K 2014-05-10 09:45:00 dobre zderzenie tylne Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami 0 0
K 2014-06-14 06:30:00 pochmurno zderzenie tylne Niedostosowane predkosci do warunkéw ruchu 0 0
K 2014-05-04 12:20:00 dobre zderzenie tylne Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami 0 0
K 2014-05-11 13:10:00 pochmurno zderzenie tylne Niedostosowane predkosci do warunkéw ruchu 0 0
K 2014-06-23 10:30:00 deszcz zderzenie tylne Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami 0 0
K 2014-03-25 deszcz zderzenie tylne Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami 0 0
K 2014-08-14 pochmurno zderzenie tylne Niedostosowane predkosci do warunkéw ruchu 0 0
K 2014-07-14 pochmurno zderzenie tylne Niedostosowane predkosci do warunkéw ruchu 0 0
K 2014-07-18 16:30:00 dobre zderzenie tylne Niedostosowane predkosci do warunkéw ruchu 0 0
K 2014-08-25 15:45:00 dobre zderzenie boczne Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami 0 0
K 2014-08-12 18:45:00 dobre zderzenie tylne Niedostosowane predkosci do warunkéw ruchu 0 0
K 2014-09-25 06:50:00 dobre zderzenie tylne Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami 0 0
K 2014-10-26 13:50:00 dobre zderzenie tylne Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami 0 0
K 2014-09-06 09:55:00 dobre naj. na unieruch. poj. Nieprawidtowe cofanie 0 0
K 2014-10-10 14:20:00 dobre zderzenie tylne Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami 0 0
K 2014-10-22 13:10:00 pochmurno zderzenie tylne Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami 0 0
K 2014-11-01 11:00:00 pochmurno zderzenie tylne Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami 0 0
K 2014-10-08 19:20:00 dobre zderzenie tylne Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami 0 0
K 2014-10-14 18:00:00 deszcz zderzenie tylne Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami 0 0
K 2014-10-30 15:45:00 pochmurno zderzenie tylne Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami 0 0
K 2014-08-19 13:45:00 dobre zderzenie boczne Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami 0 0
K 2014-11-07 18:05:00 dobre zderzenie tylne Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami 0 0
K 2014-11-30 16:45:00 dobre zderzenie tylne Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami 0 0
K 2014-12-06 13:30:00 pochmurno zderzenie tylne Niedostosowane predkosci do warunkéw ruchu 0 0
K 2014-08-29 07:45:00 dobre zderzenie tylne Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami 0 0
K 2014-12-22 deszcz zderzenie tylne Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami 0 0
K 2014-09-28 dobre zderzenie tylne Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami 0 0
K 2014-09-30 dobre zderzenie tylne Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami 0 0
K 2014-10-03 dobre zderzenie tylne Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami 0 0
K 2014-05-17 dobre zderzenie tylne Niedostosowane predkosci do warunkéw ruchu 0 0
K 2014-12-01 06:40:00 pochmurno zderzenie tylne Niedostosowane predkosci do warunkéw ruchu 0 0
K 2014-12-21 11:30:00 dobre zderzenie tylne Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami 0 0
K 2014-10-23 09:15:00 pochmurno zderzenie tylne Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami 0 0
K 2014-11-05 11:30:00 dobre zderzenie tylne Niedostosowane predkosci do warunkéw ruchu 0 0
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

Powyzsze zestawienie porownawcze ilosci, rodzajéw i przyczyn zdarzen
drogowych przedmiotowym skrzyzowaniu w latach 2013 — 2014 przedstawia
znaczacy wazrost liczby kolizji drogowych po zamontowaniu systemu monitoringu
wjazdu na skrzyzowanie przy czerwonym sSwietle. W obu okresach analizy
dominujgcymi zdarzeniami byly zderzenie tylne pojazdéw. W roku 2013 na 11
zdarzen drogowych 9 byly to zderzenie tylne pojazdow ktorych dominujgcg
przyczyng byto niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami. W roku
2014 sposrod az 42 zdarzen drogowych jakie miaty miejsce na tymze skrzyzowaniu
38 byly to najechania na tyt samochodu poprzedzajgcego. W obu latach analizy
zanotowano po jednym wypadku drogowym, w ktorych rannych zostaty 4 osoby w
roku 2013 oraz 1 osoba w roku 2014.

Na tak znaczacy wzrost liczby zdarzen drogowych (kolizji) z pewnoscig ma wplyw
zainstalowanie systemu rejestracji pojazdow wjezdzajgcych na skrzyzowanie przy
czerwonym $wietle. Obawa kierowcow przed potencjalng karg finansowg za
niedostosowanie sie do sygnatéw drogowych powoduje, iz w momencie zakonczenia
realizacji sygnatu zielonego podejmujg oni manewr nagtego hamowania, co skutku w
wielu przypadkach zderzeniami tylnymi pojazdéw na dojezdzie do skrzyzowania.
Ponadto w celu okreslenia poziomu stanu bezpieczehstwa ruchu drogowego po
zainstalowaniu w/w systemu kontroli wjazdu na skrzyzowanie przy czerwonym
Swietlne dokonano analizy zdarzen drogowych w podziale na poszczegdlne miesigce
roku a jej wynik w postaci wykresu zostat przedstawiony ponize,j.
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku

Liczba Liczka
kolizji wypadkoéw
10 1
5 1
10 0
26 2
10 0
16 1
12 0
23 1
14 0
18 1
15 0
16 2
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= | jczba kolizji = liczbawypadkow —— Liniatredu kolizji drogowych

Powyzsze zestawienie liczbowe zdarzen drogowych w podziale na poszczegdlne
miesigce roku wskazuje iz po wprowadzeniu ograniczenia predkosci na dojezdzie do
skrzyzowan w granicach administracyjnych m. Wejherowo stan bezpieczenstwa
ruchu nie poprawit sie. Liczba wypadkéw drogowych na analizowanym odcinku drogi
w podziale na poszczegélne miesigce roku utrzymuje sie na stalty poziomie. W
przypadku kolizji drogowych mozna stwierdzic iz ich liczba w okresie roku 2014 miata
tendencje wzrostowa, co potwierdza zaznaczona na wykresie liczby kolizji linia tredu.
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

10.1.2.0dcinek DK22 Cztuchow — pocz atek obwodnicy m. Chojnice

Analiza stanu bezpieczenstwa na przedmiotowym odcinku drogi wykonana
zostata w szczegOlnym zwrdceniem uwagi na wystepowanie kolizji i wypadkdw
drogowych majgcych miejsce przy mokrej nawierzchni. W ponizszej tabeli
przedstawiono zestawieni ilosci zdarzen drogowych i liczby ofiar na analizowanym

odcinku drogi w ostatnich dwdch latach.

Zdarzenia w roku 2013
w{glli:;:(/ data godzina atmv;:;:rr;lgzm stan nawierzchni rodzaj przyczyna sm?;?trglne g::::
W 04-wrz-13 10:15:00 dobre sucha zderzenie boczne nieprawidtowe skrecanie 0 1
W 01-sie-13 11:11:00 dobre sucha zderzenie tylne nieprawidtowe wyprzedzanie 0 1
W 25-lis-13 16:37:00 pochmurno mokra najechanie na Stanie na jezdni, lezenie 0 1
W 28-lip-13 14:50:00 dobre sucha zderzenie tylne niezachowanie bezpiecznej 0 1
K 22-sie-13 23:00:00 dobre sucha zderzenie boczne Nieudzielenie pierwszerstwa 0 0
K 10-lip-13 19:10:00 dobre sucha naj.na niezachowanie bezpiecznej 0 0
K 16-mar-13 10:30:00 | oslepiajace storice sucha inne inne 0 0
K 07-sie-13 18:15:00 dobre sucha zderzenie tylne niedostosowanie predkosci do 0 0
K 01-lip-13 10:35:00 pochmurno mokra zderzenie tylne niedostosowanie predkosci do 0 0
K 02-wrz-13 12:55:00 deszcz mokra zderzenie tylne niezachowanie bezpiecznej 0 0
K 22-paz-13 08:45:00 dobre mokra zderzenie tylne niedostosowanie predkosci do 0 0
K 25-maj-13 08:15:00 pochmurno mokra zderzenie tylne niezachowanie bezpiecznej 0 0
K 24-sie-13 12:25:00 dobre sucha zderzenie tylne niezachowanie bezpiecznej 0 0
K 13-lip-13 12:50:00 dobre sucha zderzenie tylne niezachowanie bezpiecznej 0 0
K 09-pai-13 17:05:00 dobre sucha zderzenie czotowe nieprawidtowe wyprzedzanie 0 0
K 24-lip-13 16:35:00 dobre sucha zderzenie tylne niezachowanie bezpiecznej 0 0
K 04-sty-13 16:15:00 pochmurno mokra zderzenie tylne niezachowanie bezpiecznej 0 0
K 20-maj-13 18:20:00 dobre sucha zderzenie boczne Nieudzielenie pierwszenstwa 0 0
K 0l-mar-13 11:03:00 dobre mokra wywrdcenie pojazdu nieprawidtowe wyprzedzanie 0 0
K 25-sty-13 14:55:00 dobre mokra wywrdcenie pojazdu|  niedostosowanie predkosci do 0 0
K 08-paz-13 22:05:00 dobre sucha zderzenie tylne niedostosowanie predkosci do 0 0
K 04-lip-13 10:50:00 dobre sucha zderzenie tylne niezachowanie bezpiecznej 0 0
K 23-wrz-13 04:10:00 deszcz mokra naj.na nieprawidtowe cofanie 0 0
K 01-sie-13 14:30:00 dobre sucha wywrdcenie pojazdu niezachowanie bezpiecznej 0 0
K 08-sie-13 09:25:00 dobre sucha zderzenie tylne niezachowanie bezpiecznej 0 0
K 01-cze-13 12:00:00 dobre sucha zderzenie tylne niedostosowanie predkosci do 0 0
K 12-sie-13 10:30:00 dobre sucha zderzenie tylne niezachowanie bezpiecznej 0 0
K 26-wrz-13 19:15:00 dobre sucha zderzenie boczne Nieudzielenie pierwszenstwa 0 0
K 20-mar-13 05:45:00 pochmurno oblodzona zderzenie tylne nieprawidtowe zmienianie pasa 0 0
K 26-cze-13 07:40:00 deszcz mokra naj.na stup, znak nieprawidtowe zmienianie pasa 0 0
K 18-lut-13 18:20:00 Snieg oblodzona najechanie na Obiekt, zwierze na drodze 0 0
K 05-maj-13 10:30:00 dobre sucha naj.na stup, znak niezachowanie bezpiecznej 0 0
K 04-sie-13 10:00:00 dobre sucha zderzenie tylne niezachowanie bezpiecznej 0 0
K 21-sie-13 16:40:00 dobre sucha zderzenie tylne niezachowanie bezpiecznej 0 0
K 08-sty-13 18:45:00 snieg oblodzona inne inne 0 0
K 10-mar-13 09:30:00 Snieg oblodzona zderzenie boczne niedostosowanie predkosci do 0 0
K 25-maj-13 23:55:00 pochmurno mokra inne niedostosowanie predkosci do 0 0
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

Zdarzenia w roku 2014

wypa'd.ek/ data godzina WL stan nawierzchni rodzaj przyczyna gfaw Sy
kolizja atmosferyczne $miertelne [ ranne
W 07-mar-14 20:30:00 dobre sucha zderzenie tylne nieprawidtowe wyprzedzanie 0 2
W 07-mar-14 22:20:00 dobre mokra naj.na unieruchom.poj. niedostosowanie predk.do war.ruchu 0 1
W 23-gru-14 18:25:00 deszcz mokra, katuze zderzenie czotowe nieustalone 0 1
W 21-lis-14 11:40:00 pochmurno mokra zderzenie tylne niezachowanie bezp.odl.miedzy poj. 0 1
W 19-gru-14 16:15:00 deszcz mokra zderzenie czotowe nieprawidtowe wyprzedzanie 0 2
K 27-lip-14 13:40:00 dobre sucha zderzenie tylne niezachowanie bezp.odl.miedzy poj. 0 0
K 30-paz-14 05:10:00 deszcz mokra zderzenie boczne niedostosowanie predk.do war.ruchu 0 0
K 24-kwi-14 09:50:00 dobre sucha najechanie na drzewo inne 0 0
K 09-lip-14 14:40:00 dobre sucha zderzenie tylne niezachowanie bezp.odl.miedzy poj. 0 0
K 17-lut-14 14:40:00 dobre sucha zderzenie tylne niezachowanie bezp.odl.miedzy poj. 0 0
K 16-cze-14 08:05:00 dobre sucha zderzenie tylne niezachowanie bezp.odl.miedzy poj. 0 0
K 06-lip-14 14:25:00 dobre sucha zderzenie tylne niezachowanie bezp.odl.miedzy poj. 0 0
K 16-cze-14 07:30:00 dobre sucha zderzenie tylne niezachowanie bezp.odl.miedzy poj. 0 0
K 23-lut-14 12:45:00 dobre sucha zderzenie tylne nieprawidtowe wyprzedzanie 0 0
K 12-gru-14 08:55:00 pochmurno mokra zderzenie tylne niedostosowanie predk.do war.ruchu 0 0
K 05-kwi-14 07:25:00 dobre sucha najechanie na zwierze zwierze na drodze 0 0
K 15-gru-14 15:40:00 deszcz mokra zderzenie tylne niezachowanie bezp.odl.miedzy poj. 0 0
K 11-sie-14 08:15:00 pochmurno mokra zderzenie tylne niedostosowanie predk.do war.ruchu 0 0
K 19-wrz-14 08:10:00 dobre sucha zderzenie czotowe jazda po niewtasciwej stronie drogi 0 0
K 24-cze-14 13:00:00 dobre sucha zderzenie tylne niezachowanie bezp.odl.miedzy poj. 0 0
K 29-kwi-14 12:40:00 dobre sucha zderzenie tylne niezachowanie bezp.odl.miedzy poj. 0 0
K 27-kwi-14 18:10:00 dobre sucha zderzenie tylne niezachowanie bezp.odl.miedzy poj. 0 0
K 23-lip-14 14:30:00 dobre sucha wywrdcenie pojazdu Zmeczenie, zasniecie 0 0
K 15-kwi-14 20:05:00 dobre sucha najechanie na zwierze zwierze na drodze 0 0
K 28-paz-14 07:20:00 mgta, dym sucha inne zwierze na drodze 0 0
K 20-lip-14 15:50:00 dobre sucha naj.na bariere ochronng inne 0 0
K 07-sie-14 16:50:00 dobre sucha najechanie na stup, znak nieprawidtowa zmiana pasa ruchu 0 0

Z powyzszego

zestawienia zdarzen drogowych wynika, iz do zdecydowanej

wiekszosci z nich dochodzi podczas dobrych warunkéw atmosferycznych przy suchej

nawierzchni. Sposréd 37 zdarzen w roku 2013, 11 zdarzen miato miejsce na mokrej

nawierzchni w ktérych rannych zostata 1 osoba. W roku 2014 spo$rod 27 wszystkich

zdarzen, do 7 z nich doszto podczas mokrej nawierzchni, w ktérych rannych zostaty 4

osoby. Z powyzsze] analizy nie wynika jednoznacznie, aby na ilos¢ i ciezkos¢

zdarzen drogowych w znaczgcy sposob mialy wptyw zte warunki atmosferyczne czy

tez stan nawierzchni charakteryzujgcy sie zmniejszong przyczepnoscia.
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

10.1.3.0dcinek drogi S6 Obwodnicy Trojmiasta od sk

z ul. Morsk g w Gdyni do w ezta Owczarnia

rzyzowania

Analiza stanu bezpieczehstwa ruchu na przedmiotowym odcinku drogi
wykonana zostata w zwigzku z wprowadzeniem od dnia 1 listopada 2014
ograniczenia predkosci do 100 km/h. Powyzsze rozwigzanie zostato wprowadzone z
uwagi na brak petnowymiarowego pasa awaryjnego a takze duzy udziat pojazdow
ciezkich wjezdzajgcych na trojmiejskg obwodnice od strony portu Gdynia.
W ponizszej tabeli przedstawiono zestawienie ilosci zdarzen drogowych i liczby ofiar

na analizowanym odcinku drogi w ostatnich dwoch latach w okresach od stycznia do

listopada.
Zdarzenia w roku 2013
wypafigk/ data godzina R stan nawierzchni rodzaj przyczyna Qfary iRy
kolizja atmosferyczne $miertelne | ranne
w 01-wrz-13 18:10:00 pochmurno mokra Najechania na Niedostosowanie predkosci do 0 1
W 06-maj-13 21:15:00 dobre sucha wywrocenie pojazdu Inne, nieustalone 1 0
W 12-sie-13 14:15:00 pochmurno sucha zderzenie tylne Niedostosowanie predkosci do 1 2
w 19-lip-13 19:20:00 pochmurno mokra zderzenie tylne Niedostosowanie predkosci do 0 1
w 05-paz-13 11:30:00 dobre sucha Najechania na Niedostosowanie predkosci do 0 1
W 17-kwi-13 08:30:00 dobre sucha zderzenie boczne | Nieprawidtowa zmiana pasa ruchu 0 1
W 22-lip-13 12:10:00 | oslepiajace stonce sucha Najechania na Nieudzielenie pierwszenstwa 0 1
W 06-wrz-13 21:35:00 dobre sucha zderzenie tylne Niedostosowanie predkosci do 0 1
W 07-paz-13 06:58:00 dobre sucha Najechania na Nieudzielenie pierwszenstwa 0 1
w 14-lut-13 17:55:00 dobre sucha zderzenie boczne | Nieprawidtowa zmiana pasa ruchu 0 1
W 21-wrz-13 16:00:00 dobre sucha zderzenie tylne Niedostosowanie predkosci do 0 1
W 06-kwi-13 10:15:00 dobre mokra wywrdcenie pojazdu Niedostosowanie predkosci do 0 2
W 24-sty-13 06:55:00 dobre mokra zderzenie tylne Niedostosowanie predkosci do 0 1
w 18-lip-13 20:30:00 dobre sucha zderzenie boczne | Nieprawidtowa zmiana pasa ruchu 0 1
W 14-lis-13 07:35:00 dobre mokra zderzenie boczne | Nieprawidtowa zmiana pasa ruchu 0 1
Zdarzenia w roku 2014
wypa'dlek/ data godzina WEIL stan nawierzchni rodzaj przyczyna 9fary GilEly
kolizja atmosferyczne $miertelne | ranne
W 2014-02-13 15:40:00 dobre sucha zderzenie tylne Nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu 0 1
W 2014-02-21 07:50:00 dobre mokra zderzenie boczne Nieprawidtowa zmiana pasa ruchu 0 1
W 2014-03-04 07:15:00 dobre sucha zderzenie tylne nieustalone 0 1
W 2014-04-11 00:50:00 mgta, dym sucha zderzenie tylne Niedostosowanie predkosci do warunkéw 1 0
W 2014-04-24 14:30:00 dobre sucha zderzenie boczne Nieudzielenie pierwszerstwa przejazdu 0 1
W 2014-06-11 14:50:00 dobre sucha zderzenie tylne Niedostosowanie predkosci do warunkéw 0 1
W 2014-07-21 10:00:00 dobre sucha zderzenie tylne Niezachowanie bezp.odl.migdzy poj. 0 1
W 2014-08-06 13:40:00 dobre sucha zderzenie tylne Niezachowanie bezp.odl.miedzy poj. 0 3
W 2014-08-13 13:15:00 dobre sucha zderzenie tylne Nieprawidtowe cofanie 0 1
W 2014-08-20 15:55:00 dobre sucha zderzenie tylne Niedostosowanie predkosci do warunkéw 0 1
W 2014-11-26 06:25:00 pochmurno mokra zderzenie tylne Niedostosowanie predkosci do warunkéw 0 1
W 2014-09-16 14:00:00 dobre sucha zderzenie tylne inne 0 1
W 2014-11-13 21:35:00 dobre sucha zderzenie boczne Nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu 0 1
W 2014-12-07 03:00:00 dobre mokra Najechania na bariere Niedostosowanie predkosci do warunkéw 0 4
W 2014-12-27 18:10:00 pochmurno mokra zderzenie tylne Niezachowanie bezp.odl.miedzy poj. 0 2
W 2014-09-19 19:50:00 dobre sucha Najechania na bariere Nieprawidtowa zmiana pasa ruchu 0 1
Y 2014-10-28 08:50:00 dobre sucha zderzenie tylne Niedostosowanie predkosci do warunkéw 0 1
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku

administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

Analiza poréwnawcza ilosci wypadkéw drogowych oraz ich ofiar na przestrzeni
minionych dwoch lat, nie skazuje na to, iz wprowadzenie ograniczenia predkosci
miatlo znaczgcy wplyw na stan bezpieczenstwa ruchu na analizowanym odcinku
drogi S6 stanowigcej fragment trojmiejskiej obwodnicy. W roku 2013 odnotowano tu
15 wypadkdéw drogowych, na skutek ktérych smier¢ poniosty 2 osoby a obrazen
doznalo 16 oséb. W roku 2014 na analizowanym odcinku drogi zanotowano 17

wypadkow, na skutek ktérych 1 osoba poniosta $mieré, a 22 osoby zostaty rannych.

10.2. Analiza zmian stanu brd na odcinkach niebezpi  ecznych z roku 2013

W niniejszym opracowaniu dokonano takze analizy stanu bezpieczenstwa na
odcinkach gromadzenia sie wypadkow drogowych jakie wyznaczone zostaty w roku
2013 i poréwnano zestawienia liczbowe pod katem ilosci zdarzen i ich ofiar z rokiem
2014.

Sposréd 22 odcinkow niebezpiecznych jakie zostaty wyznaczone w roku 2013 na 7 z
nich poziom bezpieczenstwa nie ulegt znaczacej poprawie w zwigzku z czym odcinki
te takze w roku 2014 zostaly oznaczone jako miejsca gromadzenia sie wypadkéw
drogowych z mozliwg niewielkg roznicg ich diugosci a takze zmiang kilometrazu ich
poczatku i konca. Analiza w postaci poréwnawczego zestawienia tabelarycznego

zostata przedstawiona ponizej.
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

10.3. Analiza stanu brd na odcinkach niebezpiecznyc  h z roku 2014

W ramach niniejszego opracowania dokonano analizy ciggow pomorskich drog
krajowych administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdansku pod katem miejsc
gromadzenia sie wypadkow drogowych. W zwigzku z powyzszym baza danych
wypadkéw drogowych bedgca podstawg do stworzenia niniejszego raportu zostata
przeanalizowana pod kagtem odcinkow drog o dtugosci ok. 1 km, na ktérych
odnotowano w minionym roku co najmniej 4 wypadki drogowe. Kazdy z odcinkéw
zostat poddany szczegotowej analizie pod kgtem liczby, rodzaju, przyczyn, ciezkosci
oraz charakteru miejsca oraz warunkéw lokalnych (pory dnia, stanu nawierzchni,
o$wietlenia) wypadkow drogowych na nim wystepujgcych oraz zaproponowano
mozliwe do zastosowania $rodki poprawy bezpieczenstwa ruchu jakie nalezy
przewidzie¢ / zastosowac dla kazdego z tych miejsc z osobna.

W roku 2014 na sieci pomorskich drég krajowych administrowanych przez
GDDKIA Oddziat w Gdansku wg powyzszych kryteriow zostatlo wytypowanych 26
odcinkéw gromadzenia sie wypadkéw drogowych

Ponizej w formie tabelarycznej przedstawiono zestawienie odcinkéw
niebezpiecznych jakie zostalty wytypowane na odcinkach pomorskich drog krajowych
w 2014 roku.
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

Tabl. 10.1. Zestawienie odcinkéw niebezpiecznych w roku 2014 na sieci pomorskich drég krajowych
administrowanych przez GDDKIA oddziat Gdarisk

Liczba

Liczba Liczba Liczba ofiar

Nr

odcinka Nr drogi | Poczatek | Koniec Dlugos¢ Miejscowos¢ ‘ kolizji | wypadkéw | $miertelnych racrjwfrﬁlz;h
1 20 254+400 | 255+500 | 1,1 km tubiana 4 4 0 12
2 20 260+200 | 261+300 | 1,1 km Koscierzyna 14 4 1 4
3 20 268+800 | 269+400 | 0,6 km | Kaliska - Klobuczyno 2 4 0 8
4 20 275+600 | 276+900 | 1,3 km Wiezyca - Rybaki 11 5 0 7
® 20 296+200 | 298+400 | 2,2 km Zukowo 24 6 0 6
6 20 307+400 | 308+300 | 0,9 km Tuchom 6 4 0 4
7 21 30+500 | 31+400 | 0,9 km Zielin 4 4 0 6
8 21 68+300 | 69+400 1,1 km Niestkowo 10 4 2 8
9 22 317+100 | 321+700 | 4,6 km Starogard Gd. 40 15 0 34
10 22 333+300 | 334+600 | 1,3 km Swarozyn 5 6 0 9
11 22 341+800 | 342+600 | 0,8 km Batdowo 5 4 0 11
12 22 356+300 | 362+400 | 6,1 km Malbork 98 14 1 16
13 22 371+000 | 372+000 | 1,0 km Stare Pole 2 5 1 6
14 25 49+800 50+000 0,2 km Gwiezdzin 6 4 0 5
15 55 22+700 | 24+000 1,3km Malbork 12 5 0 5
16 6 294+500 | 295+900 | 1,4 km Wejherowo 28 5 0 7
17 6 306+600 | 307+700 | 1,1km Rumia 26 4 0 4
18 7 0+000 0+600 0,6 km Zukowo 8 5 0 5
19 7 3+900 5+600 1,7 km Lniska - Lezno 11 7 0 11
20 7 39+200 | 41+700 | 2,5km Cedry Mate 17 12 3 14
21 91 18+200 20+100 1,9 km Pruszcz Gd. 35 8 1 7
22 91 39+100 | 41+100 | 2,0 km Tczew 21 8 0 10
23 Al 0+100 1+200 1,1 km Rusocin 8 4 0 7
24 S6 315+100 | 315+700 | 0,6 km Gdynia 0 4 0 6
25 S6 333+900 | 335+000 | 1,1 km Gdansk 0 6 0 6
26 S6 338+200 | 339+400 | 1,2 km Gdansk - Kowale 2 4 1 3

Na wytypowanych odcinkach niebezpiecznych drég krajowych w 2014 roku
lgcznie doszio do 157 wypadkow co stanowi 32% wszystkich wypadkow drogowych
jakie zostatly odnotowane na calej sieci pomorskich drég krajowych
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdansku. W wypadkach tych smier¢
poniosto 10 osoby (19% ogo6tu) a rannych zostato 221 os6b (32%). tgczna diugosé
odcinkéw niebezpiecznych wynosi 40,3 km, co stanowi 4,6% dlugosci catej sieci drog
krajowych zarzgdzanych przez GDDKIA Oddziat w Gdansku.

Ponizej w formie tabelarycznej przedstawiono klasyfikacje odcinkéw
niebezpiecznych dokonujgc ich analizy w odniesieniu do ich dtugosci oraz do liczby

wypadkéw drogowych i ich ofiar.
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku

Tabl. 10.2. Klasyfikacja odcinkéw niebezpiecznych pod kgtem wskaznikéw brd

odcinka Nr drogi Poczatek Koniec Diugos¢ Miejscowosé wypadkoéw | smiertelnych rannych /

/ 1km / 1km i
1 20 254+400 255+500 1,1 km tubiana 3,6 0,0 10,9
2 20 260+200 261+300 1,1km Koscierzyna 3,6 0,9 3,6
3 20 268+800 269+400 0,6 km Kaliska - Ktobuczyno 6,7 0,0 13,3
4 20 275+600 276+900 1,3km Wiezyca - Rybaki 3,8 0,0 54
5 20 296+200 298+400 2,2 km Zukowo 2,7 0,0 2,7
6 20 307+400 308+300 0,9 km Tuchom 4,4 0,0 4,4
7 21 30+500 31+400 0,9 km Zielin 4,4 0,0 6,7
8 21 68+300 69+400 1,1km Niestkowo 3,6 1,8 7,3
<) 22 317+100 321+700 4,6 km Starogard Gd. 3,3 0,0 7,4
10 22 333+300 334+600 1,3 km Swarozyn 4,6 0,0 6,9
11 22 341+800 342+600 0,8 km Batdowo 50 0,0 13,8
12 22 356+300 362+400 6,1 km Malbork 2,3 0,2 2,6
13 22 371+000 372+000 1,0 km Stare Pole 5,0 1,0 6,0
14 25 49+800 50+000 0,2 km Gwiezdzin 30,0 0,0 25,0
15 55 22+700 24+000 1,3km Malbork 3,8 0,0 3,8
16 6 294+500 295+900 1,4 km Wejherowo 3,6 0,0 5,0
17 6 306+600 307+700 1,1km Rumia 3,6 0,0 3,6
18 7 0+000 0+600 0,6 km Zukowo 8,3 0,0 8,3
19 7 3+900 5+600 1,7 km Lniska - Lezno 4,1 0,0 6,5
20 7 39+200 41+700 2,5 km Cedry Mate 4,8 1,2 5,6
21 91 18+200 20+100 1,9km Pruszcz Gd. 4,2 0,5 3,7
22 91 39+100 41+100 2,0km Tczew 4,0 0,0 5,0
23 Al 0+100 1+200 1,1 km Rusocin 3,6 0,0 6,4
24 S6 315+100 315+700 0,6 km Gdynia 6,7 0,0 10,0
25 S6 333+900 335+000 1,1km Gdansk 55 0,0 3,5
26 S6 338+200 339+400 1,2km Gdansk - Kowale 3,3 0,8 2,5

4D
JDekkom -96-

cztery wymiary infrastruktury



Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku

Gdarisk - Kowale
Gdarisk
Gdynia
Rusocin

Tezew
Pruszcz Gd.
Cedry Mate

Lniska - Lezno
Zukowo

Rumia

Wejherowo
Malbork
Gwiezdzin
Stare Pole
Malbork
Batdowo
Swarozyn
Starogard Gd.
Niestkowo
Zielin
Tuchom
Zukowo

Wiezyca - Rybaki
Kaliska

Koscierzyna
tubiana

30,0

3,6
3,6

0,0 10,0 20,0 30,0 40,0

Rys. 11.1. Klasyfikacja odcinkéw niebezpiecznych w odniesieniu do liczby wypadkéw drogowych
przypadajgcych na 1km drogi

Gdansk - Kowale meesa—— s
Gdansk | 0,0
Gdynia i 0,0
Rusocin | 0,0
Tczew 0,0

Pruszcz Gd. | 0,5
Cedry Mate L 1,2
Lniska - Lezno 0,0
Zukowo | 0,0
Rumia | 0,0
Wejherowo i 0,0
Malbork | 0,0
Gwiezdzin | 0,0
Stare Pole _r 1,0

Malbork 0,2

Batdowo 0,0
Swarozyn i 0,0
Starogard Gd. i 0,0
Niestkowo S —— s ]2
Zielin 0,0

Tuchom | 0,0
Zukowo | 0,0
Wiezyca - Rybaki | 0,0
Kaliska | 0,0

Koscierzyna 0,9
tubiana 0,0
T T

0.0 0.5 1.0 1.5 2,0

Tabl. 11.2. Klasyfikacja odcinkéw niebezpiecznych w odniesieniu do liczby ofiar $miertelnych
przypadajgcych na 1km drogi
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

Gdansk - Kowale 2,5
Gdansk 3,5
Gdynia 10,0
Rusocin 6,4

Tczew 5,0
Pruszcz Gd. 3,7
Cedry Mate 5,6

Lniska - Leino 6,5
Zukowo 2,3
Rumia 3,6
Wejherowo 5,0

Malbork 3,8
Gwiezdzin 25,0
Stare Pole 6,0
Malbork 2,6
Batdowo 13,8
Swarozyn 6
Starogard Gd. 7
Niestkowo | 7
6

4

<R ©

Zielin
Tuchom 4,
Zukowo 2,7
Wiezyca - Rybaki 5.4
Kaliska 13,3
Koscierzyna 3,6
tubiana 10,9

0,0 10,0 20,0 30,0

Rys. 11.3. Klasyfikacja odcinkéw niebezpiecznych w odniesieniu do liczby ofiar rannych
przypadajgcych na 1km drogi

Do najwiekszej liczby wypadkoéw drogowych doszio na odcinku DK nr 22 w
m. Starogard Gdanski (15 wypadkéw) oraz Malbork (14 wypadkow). W Starogardzie
Gdanskim na odcinku o dtugosci 4,6 km w 15 wypadkach drogowych zanotowano 34
ofiary ranne. Na odcinku w m. Malbork o dlugosci 6,1 km odnotowano 1 ofiare
Smiertelng oraz 16 oséb rannych.

Biorgc pod uwage wskaznik liczby wypadkéw drogowych przypadajgcych na
1 km drogi (w tym, przypadku wartos¢ wskaznika wynosi 30) oraz wskaznik liczby
ofiar rannych na 1 km drogi (w tym przypadku wartos¢ wskaznika wynosi 25) na
pierwszym miejscu znajduje sie odcinek drogi krajowej nr 25 w miejscowosci
Gwiezdzin gdzie zanotowano 6 wypadkow drogowych, w ktorych obrazenia odniosto
5 osob.

Biorgc pod uwage wskaznik liczby ofiar smiertelnych przypadajgcych na 1 km
drogi na pierwszym miejscu w zestawieniu odcinkdw niebezpiecznych znajduje sie

odcinek drogi krajowej nr 21 w m. Niestkowo na ktorym w minionym roku
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

odnotowano 4 wypadki drogowe, w ktorych smier¢ poniosty 2 osoby a 8 oséb zostato
rannych.

Z posréd 26 odcinkdw niebezpiecznych jakie zostaty wytypowane na sieci
pomorskich drog krajowych jako odcinkow gromadzenia sie wypadkow drogowych,
na 10 z nich odnotowano wypadki drogowe z ofiarami smiertelnymi. Tylko na 1 z tych
odcinkow w wyniku jednego wypadku drogowego $mieré poniosta wiecej niz jedna

osoba — jest to odcinek drogi 7 w miejscowosci Cedry Mate.

11. SZCZEGOLOWA ANALIZA ODCINKOW NIEBEZPIECZNYCH

W ramach niniejszego opracowania dokonano szczegoOtowej analizy
bezpieczenstwa ruchu dla kazdego z odcinkdéw z osobna. Dokonano ogélnego opisu
charakteru danego odcinka, opisano zaobserwowane problemy i zagrozenia brd, a
takze zaproponowano potencjalne $rodki zaradcze majgce na celu poprawe brd dla
kazdego z tych miejsc z osobna.

Orientacyjng lokalizacje odcinkdbw gromadzenia sie wypadkow przedstawiono

na rysunku nr 3 w czesci graficznej opracowania.
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

11.1. Odcinek drogi nr 20, km 254+400 — 255+400, m. tubiana

Ogolne informacje o odcinku

Liczba
ofiar
rannych

Nr . . i .- . Liczba Liczba Liczba ofiar
Nr drogi | Poczatek Koniec Dlugos¢ | Miejscowosc Kolizji wypadkéw | $miertelnych

odcinka

1 20 254+400 | 255+500 1,1 km tubiana 4 4 0 12

Szczegotowe informacije o zdarzeniach na odcinku

= ]
o] 3 By c = @ =
Fl oy E o | B £ s ol 8 ] & g E ge g .
= ® = g @ = c N z o = £
B[S B % g £S5 | 4 £ LR5| & K 5 EE s g3 g @
858 g 5 O £ Eo | 3 = g B : m E
= C| o N o & " ) @ = @ = 0 = 2
§ =l=z| 2 m © o 4 £ = E-| € H [} = o @ S5 5 2
L = i ~N o H o N c & 4 E = - o o
= a & g = © & ﬁ = N N
o # e E
N noc, naj.na - PR
1 w 20 254,400 2014-04-20 21:20:00 NZ odcprosty | skarpa, row sucha T dobre zmeczenie, zasniecie
dr.nieoswietl drzewo
2 K 20 254,700 2014-06-07 10:50:00 NZ bd jezdnia sucha dzied tyine dobre niedostos. predk
3 |w 20 | 254800 | 20140802 | 1150:00 | Nz | odeprosty | jezdnia | sucha dzien wine dobre niszachawanie
bezp.odl.migdzy poj
" iezach i
4 k | 20 | 252800 | 20140828 | 112500 | nz bd jezdnia | sucha dzien wine dobre niezachowanie
bezp.odl.migdzy poj
" iezach i
5 K | 20 | 255400 | 20140526 | 112000 | Nz | odcprosty | jezdniz | sucha dzien wine dobre niezachowanie
bezp.odl.migdzy poj
" i idh
5 | w 20 | 255500 | 20140708 | 150000 | Nz | odcprosty | jezdnia | mokra dzien boczne deszcz nieprawidtowe
skrecanie
" ieudzizleni
7 | w 20 | 255500 | 20141114 | 124300 | Nz bd jezdnia | sucha dzien boczne dobre nieudzielenia
pierwszenstwa
’ . obizkty,
: - P najechanie N
8 K 20 255,500 2014-11-29 17:25:00 NZ odc.prosty jezdnia sucha zmrok, Swit na wierze dobre wierzeta na
drodze

Whioski i Zalecenia

Do wiekszosci zdarzeh jakie odnotowano na analizowanym odcinku drogi
doszio przy dobrych warunkach atmosferycznych w porze dnia. Skutkiem 4 (w tym 1
wypadek) sposrod 8 zdarzen drogowych byly zderzenie tylne pojazdow. Najczesciej
wystepujacg przyczyng powstatych zdarzen drogowych byto niezachowanie
bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami (2 kolizje, 1 wypadek).

W zwigzku z tym, iz brak jest dominujgcych zdarzen tego samego typu oraz ich
przyczyn na chwile obecng nie jest mozliwe jednoznaczne wskazanie ich
potencjalnych przyczyn oraz s$rodkéw zaradczych. W zwigzku z powyzszym
przedmiotowy odcinek drogi nalezy objg¢ monitoringiem i w przypadku dalszego
powstawania zdarzen dokona¢ szczegotowej ich analizy oraz podjg¢ stosowane
srodki majgcego na celu poprawe bezpieczenstwa ruchu.

W poréwnaniu do roku 2013, w ktorym w rejonie skrzyzowania w kierunku
miejscowosci Garczyn (km 254+750) doszto do 3 wypadkéw (1 ofiara $miertelna, 2
ofiary ranne), w roku 2014 odnotowano 1 wypadek (1 ofiara ranna). Biorgc po uwage

kolizje drogowe w rejonie wspomnianego skrzyzowania w 2014 zanotowano ich 3, w
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku

przypadku 2 z nich przyczyng byto niezachowanie bezpiecznej odlegtosci pomiedzy
pojazdami. Z uwagi na lokalizacje tego skrzyzowania (obszar lesny) nalezy
przeanalizowa¢ potrzebe/koniecznos¢ wykonania dodatkowych paséw ruchu dla
pojazdow relacji skretnych oraz rozwazy¢ mozliwos$¢ oswietlenia skrzyzowania.

W biezgcym roku na dojezdzie do analizowanego skrzyzowano dodano
oznakowanie poziome w formie strzalek oraz dodatkowo obustronne oznakowanie

znakami typu A-6.

zowanego odcinka

Charakterystyka przekroju drogi i otoczenia anali

niebezpiecznego
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

11.2.Odcinek drogi nr 20, km 260+200 — 261+300, m. Kos$cierzyna

Ogolne informacje o odcinku

Liczba
ofiar

rannych

2 20 260+200 | 261+300 1,1 km Koscierzyna 14 4 1 4

Nr Liczba Liczba Liczba ofiar

Nr drogi | Poczatek Koniec Dlugos¢ | Miejscowosc

odcinka kolizji wypadkoéw | $miertelnych

Szczegotowe informacije o zdarzeniach na odcinku

> Kl 2 - P 2 = o o
N N [ I © [ = 2 o =
= = © ] c .8 N = g g8 ke c e z O o S o S o
| ® = N c © @ = < 8 c o 1] o = c > o c 2 © %
;| B =] € 7} s o 2 e | 235 R i S S g s g
a|le| NS © N Y ° S s 2 Y| s S = &g S @ R © ]
Silrels £ o - o — ER Cod|s o o N 2 g N 3 = ]
S| o S N o ® ) o © S = c |¥ S ® c 9 o == £ o
EA R = ] N £ E 3 3 < o S S =
bl ] 8 OR | s I G =R = 2 B & ) = ® c
© [} c - N == N
= (=} < © =
scie di dzieleni
1w 20 | 260200 | 2014-1013 | 092000 | z bd preeicie dis g cha dzien boczne dobre nieuczielenie
pieszych plerwszeristwa
. - nieudzielenie
2 k | 20 | 260200 | 2014-12-13 | 0630:00 | z bd. jezdnia mokra | zmrok, éwit boczne | pochmurno " )
pierwszeristwa
i nieostrozne
przejécie dla -
3w 20 | 260300 | 2014-1222 | 203500 | z bd. anyeh | mokra | noc, droswietl. |z pieszym deszcz wejécie przed
v jadacy pojazd
. . niezachowanie
4 k | 20 [ 260500 | 2014-06-18 | 202000 |z odcprosty | jezdnia sucha dzien tylne dobre °
bezp.odl.migdzy poj.
. . niezachowanie
5 k | 20 [ 260500 | 20140705 | 134000 | 2 odc.prosty | jezdnia sucha drien tylne dobre °
bezp.odl.migdzy poj.
o o niezachowanie
6 k | 20 [ 260600 | 20140207 | 17:50:00 | 2 odc.prosty | jezdnia mokra | noc, dr.oswietl. tylne dobre °
bezp.odl.miedzy poj.
o i, nieudzielenie
7 K 20 260,600 2014-06-10 14:40:00 z b.d. jezdnia sucha dzier boczne dobre N .
pierwszerfistwa
o » niezachowanie
8 K 20 260,600 2014-12-11 16:45:00 z b.d. jezdnia sucha zmrok, $wit tylne dobre .
bezp.odl.migdzy poj.
. L niezachowanie
9 k | 20 | 260,600 | 2014-09-13 | 10:15:00 z odc.prosty jezdnia sucha dzier tylne dobre ! X
bezp.odl.migdzy poj.
droga dia " ) ;
10w 20 | 260,700 | 2014-0721 | 19:00:00 z odc.prosty ‘ sucha dzier czofowe dobre niepraw.wymijanie
rowerow
ezachowan
1 k | 20 | 260,700 | 20140520 | 16:45:00 z odc.prosty jezdnia sucha drieft tylne dobre niezachowanie
bezp.odl.miedzy poj.
niezachowanie
12 K | 20 | 260,700 | 2014-1111 | 12:18:00 z odc.prosty jezdnia mokra dzief tylne mgla/dym bez;‘:d“m,:m;poj_
niezachowanie
13 K | 20 | 260,700 | 2014-07-09 | 20:45:00 z bd. jezdnia sucha dzier tylne dobre ! wan
bezp.odl.migdzy poj.
niezachowanie
14 k | 20 | 261,200 | 2014-1001 | o6:50:00 |z odc.prosty | jezdnia sucha dzien tylne dobre ezachowanie
bezp.odl.miedzy poj.
. - nieudzielenie
15| w 20 | 261,300 | 20140623 | 0s40:00 | z bd. jezdnia mokra dzien boczne | pochmurno " )
pierwszeristwa
. . nieprawidtowa zmiana
16 K | 20 [ 261300 | 2014-06-16 | 104000 | z odcprosty | jezdnia sucha dzien boczne dobre
pasa ruchu
. . nieudzielenie
17 k | 20 | 261,300 | 20140618 | 134000 | z bd. jezdnia sucha dzien boczne dobre " )
pierwszenistwa
nieprawidiowo
18 k | 20 | 261,300 | 2014-08-09 | 110000 | z bd. jezdnia sucha dzien inne dobre P
zabez.roboty drog. |

Whioski i Zalecenia
Sposréd 18 zdarzen drogowych, 9 bytlo skutkiem niezachowania bezpiecznej

odlegtosci pomiedzy pojazdami, a 4 byly skutkiem nieudzielenia pierwszenstwa
przejazdu. Biorgc pod uwage wypadki drogowe do 2 sposréd 4 jakie zanotowano
nastgpito na skutek nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu. Na analizowanym
odcinku drogi zanotowano w minionym roku 1 wypadek $smiertelny, do ktérego doszto
Z winy pieszego w wyniku nieostroznego wejscia na jezdnie przed jadgcym
pojazdem. Rodzaj typowych zdarzen jakie odnotowano na analizowanym odcinku

(zderzenie tylne i boczne) swiadczy o charakterze przebiegu drogi - obszar
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zabudowany, duza liczba bezposrednich wigczen do drogi w postaci skrzyzowan i
zjazdow. Do dwoch sposrod czterech wypadkow drogowych doszio w rejonie
skrzyzowania z ul. Miynskg (km 260+300), ktorych przyczyng byto nieudzielenie
pierwszenstwa przejazdu oraz nieostrozne wejscie pieszego na jezdnie. Biorgc pod
uwage kolizje drogowe do 8 sposrod 14 z nich doszio w km 260+600 — 260+700
(rejon skrzyzowan z sygnalizacjg swietlng z ulicami Dworcowa i Kamienna).

Pomimo zastosowano na przedmiotowym odcinku wielu rozwigzan majgcych
wptyw na poziom bezpieczenstwa ruchu (chodniki i $ciezki rowerowe oddzielone od
jezdni pasem zieleni, zatoki autobusowe w rejonie przystankéw autobusowych,
wyspy kanalizujgce, wyspy azylu w rejonie przejsc¢ dla pieszych, oswietlenie drogi) to
Z uwagi na nalozenie sie ruchu tranzytowego i lokalnego dochodzi tutaj do wielu
incydentéw, ktérych skutkami sg kolizje i wypadki drogowe.

Realizowana na chwile obecng budowa obwodnicy miasta bedzie miata
znaczacy wptyw na redukcje natezenia ruchu a zarazem bezpieczenstwo ruchu na

obecnym odcinku drogi krajowe.

Charakterystyka przekroju drogi i otoczenia analizowanego odcinka niebezpiecznego
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11.3. Odcinek drogi nr 20, km 268+800 — 269+400; m.  Kaliska - Ktobuczyno

Ogolne informacje o odcinku

Liczba
ofiar

rannych

Liczba Liczba Liczba ofiar
kolizji | wypadkéw | $miertelnych

Nr
odcinka

Nr drogi | Poczatek | Koniec Dlugos¢ Miejscowosc¢ ‘

3 20 268+800 | 269+400 | 0,6 km | Kaliska-Ktobuczyno 2 4 0 8

Szczegotowe informacije o zdarzeniach na odcinku
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1w 20 | 268,800 | 2014-07-03 | 192000 | Nz | odcprosy | jezdnia sucha dzien boczne dobre nisprawidtowa zmiana
pasa ruchu
nor, najechanie abiekty,
2 K 20 268,800 2014-10-18 00:05:00 NZ odc.prosty jezdnia sucha . 1 - dobre wierzeta na
dr.nieoswietl. | nazwierzg
drodze
iezach .
3 | w 20 | 269,100 | 2014-04-19 | 114000 | NZ | odcprosty | jezdnia | sucha dzief tylne dobre niezachowanie
bezp.odl.miedzy poj.
\ezach .
4| w 20 | 269,100 | 2014-08-23 | 12:28:00 NZ odc.prosty jezdnia sucha dzien tylne dobre niezschowanis
bezp.odl.miedzy poj
. i it
5 k | 20 | 289,100 | 20120008 | 101000 | Nz | odcprosty | jezdnia sucha dzief boczne dobre nieprawidiowe
skrecanie
- naj.na ~
[ w 20 269,400 2014-01-16 15:40:00 NZ odc.prosty pobocze sucha dzien stup/znak pochmurno nieustalone

Whioski i Zalecenia
Analizowany fragment drogi jest odcinkiem prostym o dobrej widocznosci

zlokalizowanym w obszarze lesnym. W rejonie km 268+100 w roku 2014 roku
odnotowano 2 wypadki drogowe w postaci zderzen tylnych na skutek niezachowania
bezpieczne] odlegtosci pomiedzy pojazdami. Zdarzenia do jakich doszto w tym
miejscu najprawdopodobniej wynikajg potrzeby zjazdu/wjazdu na droge krajowg z
pobliskiego lesnego parkingu. Diugi odcinek prosty pozwalajgcy na jazde z duzymi
predkosciami dodatkowo zwieksza ryzyko potencjalnych konfliktbw drogowych. Z
uwagi na to, iz w poprzednich latach na odcinku tym nie dochodzito do koncentraciji
wypadkéw drogowych na chwile obecng nalezy jedynie objg¢ monitoringiem
przedmiotowy odcinek drogi, a w przypadku dalszego pojawiania sie zdarzen
drogowy zalecanym byloby wykonanie dodatkowych paséw ruchu do obstugi
lokalnych zjazdéw, wprowadzenie wysp kanalizujgcych ktore dodatkowo bedg miaty
wpltyw na uspokojenie ruchu i poprawe bezpieczenstwa. Ponadto nalezy rozwazyc¢
wydtuzenie linii P4 w rejonie zjazdow z drogi oraz z rejonie tukow pionowych na

dojezdzie do analizowanego miejsca.
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11.4.Odcinek drogi nr 20, km 275+600 — 276+900; Wi ezyca-Rybaki

Ogolne informacje o odcinku

Liczba
ofiar

rannych

4 20 275+600 | 276+900 1,3 km | Wiezyca - Rybaki 11 5 0 7

Nr Liczba Liczba Liczba ofiar

Nr drogi | Poczatek | Koniec Dlugos¢ Miejscowosc¢

odcinka kolizji wypadkéw | $miertelnych

Szczegotowe informacije o zdarzeniach na odcinku
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1 w 20 | 275,600 2014-12-30 17:40:00 NZ odc.prosty jezdnia a, noc, dr.oswietl. W‘:u:jazdu‘ $nieg niedostos.predk.
2 k | 20 | 275600 | 2014-06-10 | 09:10:00 [ Nz | odcprosty jezdnia sucha dzien inne dobre niedostos.predk.
3 |w 20 | 275800 | 2014-12-08 | 20:50:00 z ode.prosty jezdnia mokra noc, Wywrocenie dobre niedostos.predk.
dr.nieoswietl. |  pojazdu
a|w 20 | 276,000 | 20140923 | 132500 | Nz tuk jezdnia mokra dzien najnadrzewo|  deszcz niedostos.predk.
5 k | 20 | 276000 | 2014-03-15 | 07:22000 [ Nz tuk jezdnia mokra dzien WL“;T;’:;"@ deszcz niedostos.predk.
jazdu
6 k | 20 | 276000 | 2014-06-05 | 20:30:00 [ Nz fuk jezdnia mokra dzien inne pochmurno niedostos.predk.
7 K 20 | 276,000 2014-10-03 21:40:00 NZ odc.prosty jezdnia sucha dr. nlzz;netl inne dobre niedostos.predk.
8 k | 20 | 276000 | 2014-11-14 | 09:30:00 [ Nz tuk jezdnia mokra dzien boczne deszcz niedostos.predk.
) wywrocenie obiekty, zwierzeta
9 k | 20 | 276000 | 20141125 | 151000 [ Nz tuk jezdnia mokra dzien ’ pochmurno
pojazdu na drodze
nowan
10 k | 20 | 276,100 | 2014-12-04 | 17:4500 [ Nz bd. jezdnia mokra | noc, dr.oswietl. tylne meta/dym niezachowanie
bezp.odl.miedzy poj.
1 k | 20 | 276200 | 2014-06-16 | 17:2000 [ Nz | odcprosty jezdnia sucha dzien inne dobre inne
jezach
12 K | 20 | 276,400 | 2014-08-09 | 17:40:00 | Nz tuk jezdnia sucha dzien tylne dobre niezachowanie
bezp.odl.miedzy po.
23 o niewladciwe
13 K | 20 | 276,400 | 2014-08-09 | 17:40:00 NZ tuk jezdnia sucha dziert boczne dobre Jozda °°S:r'z‘:’ asciwel
13| w 20 | 276,700 | 2014-10-16 | 07:30:00 NZ ode.prosty pobocze mokra dziert W"p":]'::;:‘e deszcz niedostos.predk.
diel
15| w 20 | 276900 | 2014-12-01 | 1045000 | Nz bd. jezdnia sucha dzien boczne | pochmurno nieudzielenie
pierwszeristwa
sucha,
16 k | 20 | 276900 | 2014-05-26 | 132500 [ Nz tuk jezdnia  |zanieczys dzien inne dobre inne
2cz0na

Whioski i Zalecenia

Pie¢ wypadkéw drogowych do jakich doszto w roku 2014 na przedmiotowym
odcinku drogi miato miejsce w réznych lokalizacjach. Do trzech z nich doszio w
wyniku niedostosowania predkosci do warunkéw ruchu na poczgtkowym odcinku
275+600 — 276+000, na ktérym zlokalizowany jest tuk poziomy, na dojezdzie do
ktdrego zlokalizowane jest oznakowanie pionowe ograniczajgce predko$¢ do
70 km/h. Dodatkowo na uwage zastuguje liczba kolizji w km 276+000, do ktérych
dochodzito gtéwnie przy mokrej nawierzchni na skutek niedostosowania predkosci do
warunkéw ruchu. Analiza informacji o poszczegolnych zdarzeniach drogowych moze

wskazywac¢ na problem parametréw technicznych nawierzchni drogi. Moze o tym
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Swiadczy¢ fakt iz do 8 zdarzen doszio w wyniku niedostosowania predkosci do
warunkow ruchu na mokrej nawierzchni na skutek czego wystgpita utrata panowania
nad pojazdem i wypadniecie z drogi (wywrdcenie pojazdu, najechanie na drzewo).
Zaleca sie zbadanie parametréw technicznych nawierzchni zwigzanych z
szorstkoscig nawierzchni, a takze sprawdzenie przechyiki niebezpiecznego tuku

poziomego.

Charakterystyka przekroju drogi i otoczenia analizowanego odcinka niebezpiecznego
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administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

11.5. Odcinek drogi nr 20, km 296+200 — 298+400; m. Zukowo

Ogolne informacje o odcinku

Liczba
ofiar

rannych

5 20 296+200 | 298+400 2,2 km Zukowo 24 6 0 6

Liczb Liczba Liczba ofiar
kolizji wypadkow | $miertelnych

Nr drogi | Poczatek i Dlugos¢ | Miejscowosc

Szczegotowe informacije o zdarzeniach na odcinku
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) niezachowanie
1 K | 20 | 296,200 | 2014-10-14 | o06:10:00 z odc.prosty jezdnia mokra 2mrok, $wit tylne deszcz !
bezp.odl.migdzy poj.
przejécie dla . X nieudzielenie
2 | w 20 | 296,300 | 2014-06-16 | 12:05:00 z odc.prosty sucha dzien 2 pieszym dobre . X .
pieszych pierwszeristwa pieszemu
przejscie dla noc, nieudzielenie
3 |w 20 | 296,300 | 2014-11-16 | 18:00:00 z odc.prosty N sucha o 2 pieszym dobre . ) i
pieszych dr.nieoswietl. pierwszenstwa pieszemu
o noc, nieprawidtowa zmiana
) K | 20 | 296,700 | 2014-02-03 | 20:00:00 z b.d. jezdnia mokra , tylne pochmurno
dr.nieoswietl. pasa ruchu
5 K | 20 | 296,700 | 2014-08-31 | 16:10:00 z odc.prosty jezdnia mokra dziert tylne pochmurno niedostos.predk.
. . L . niezachowanie
6 K 20 | 296,900 2014-03-25 08:00:00 z tuk jezdnia mokra dzier tylne $nieg/deszcz B
bezp.odl.miedzy poj.
7 w 20 | 297,100 2014-03-14 11:15:00 z b.d. jezdnia sucha dzier boczne dobre niedostos.predk.
wjazd/wyjazd z . nieudzielenie
s | w 20 | 297,200 | 2014-05-21 | 15:40:00 z odc.prosty sucha dzien tylne dobre i
posesji pierwszeristwa
wjazd/wyjazd z . niezachowanie
9 K 20 | 297,100 2014-09-29 12:30:00 z odc.prosty ) sucha dzier tylne dobre .
posesji bezp.odl.migdzy poj.
o . niezachowanie
10 K | 20 | 297,400 | 2014-03-08 | 09:10:00 z odc.prosty jezdnia sucha dzien tylne dobre .
bezp.odl.miedzy poj.
. nieudzielenie
1 K | 20 | 297,400 2014-04-23 12:30:00 z odc.prosty jezdnia sucha dziert boczne dobre . .
pierwszeristwa
wjazd/wyjazd z . niezachowanie
12 K | 20 | 297,400 | 2014-09-11 | 12:40:00 z odc.prosty sucha dzien tylne dobre .
posesji bezp.odl.miedzy poj.
niezachowanie
13 K | 20 | 297,500 2014-09-26 10:55:00 z b.d. jezdnia sucha dzien tylne dobre " .
bezp.odl.miedzy poj.
o . niezachowanie
14 K 20 | 297,500 2014-03-08 16:30:00 z b.d. jezdnia sucha dzier tylne dobre .
bezp.odl.miedzy poj.
niezachowanie
15 K | 20 | 297,500 2014-07-29 19:10:00 z b.d. jezdnia sucha dzien tylne dobre .
bezp.odl.miedzy poj.
16 K | 20 | 297,700 | 2014-01-24 | 11:40:00 z odc.prosty jezdnia sucha dzien tylne dobre niedostos.predk.
. . L niezachowanie
17 K | 20 | 297,800 2014-11-04 12:30:00 z odc.prosty jezdnia sucha dzien tylne dobre .
bezp.odl.miedzy poj.
mokra,
18 K [ 20 | 298,000 | 2014-02-18 | 06:30:00 z tuk jezdnia | piodzon dziers naj.na bariere | deszcz/mgta niedostos.predk.
19 K | 20 | 298,000 | 2014-07-06 | 16:10:00 z tuk jezdnia mokra dziert naj.na bariere deszcz niedostos.predk.
przejécie dla . X nieudzielenie
20 | w 20 | 298,100 | 2014-10-03 | 08:30:00 z odc.prosty sucha dzien 2 pieszym dobre X
pieszych pierwszeristwa pieszemu
21 K | 20 | 298,200 | 2014-01-10 | 13:00:00 z odc.prosty jezdnia mokra dziert tylne deszcz niedostos.predk.
o . niezachowanie
22 K 20 | 298,200 2014-01-22 12:00:00 z b.d. jezdnia mokra dzier tylne dobre .
bezp.odl.miedzy poj.
nieudzielenie
23 K 20 | 298,200 2014-05-24 11:20:00 z b.d. jezdnia sucha dzien boczne dobre . .
pierwszerstwa
24 K | 20 | 298200 | 2014-07-05 | 14:15:00 z b.d. jezdnia sucha dzier naj.na barierg dobre nieprawidtowe skrecanie
przejécie dla . . nieudzielenie
25 | w 20 | 298,300 2014-01-02 18:05:00 4 odc.prosty ) sucha noc, dr.oswietl. z pieszym dobre . . .
pieszych pierwszeristwa pieszemu
26 K | 20 | 298300 | 2014-11-18 | 16:50:00 z odc.prosty jezdnia mokra zmrok, $wit tylne pochmurno niedostos.predk.
nieudzielenie
27 K 20 | 298,300 2014-05-23 18:20:00 z tuk jezdnia sucha dzien boczne dobre . .
pierwszeristwa
. . nieudzielenie
28 K 20 | 298,400 2014-04-11 12:30:00 z odc.prosty chodnik sucha dzier boczne dobre .
pierwszeristwa
o - nieudzielenie
29 K 20 | 298,400 2014-04-30 12:50:00 4 odc.prosty jezdnia sucha dzier boczne dobre 3 .
pierwszeristwa
wjazd/wyjazd z - nieudzielenie
30 K 20 | 298,400 2014-05-22 12:10:00 z odc.prosty sucha dzier boczne dobre N
posesji pierwszeristwa
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Whioski i Zalecenia
Analizowany odcinek drogi podobnie jak w roku poprzednim znalazt sie na

liscie odcinkéw drog o zwiekszonej koncentracji wypadkéw drogowych.

Odcinek stanowi przejécie przez miejscowo$¢ Zukowo. Duze natezenie ruchu
pieszych i pojazdéw (natozenie ruchu lokalnego z tranzytowym), duza dostepno$¢ do
drogi (zjazdy, skrzyzowania) sprzyja wystepowaniu licznych sytuacji i miejsc
konfliktowych. Charakter odcinka potwierdzajg rodzaje zdarzeh drogowych
(zderzenie boczne pojazddw i najechania na pieszych).

Obecnie trwajgce prace nad projektem Obwodnicy Metropolitalnej wraz obejsciem m.
Zukowo czego skutkiem bedzie budowa w niedalekiej przysziosci nowego ciggu
komunikacyjnego, ktéry odcigzy istniejgcy odcinek drogi krajowej nr 20 (szczegoinie
ruchu tranzytowego), co bedzie miato znaczacy wptyw na poprawe brd.

Z uwagi na brak oswietlenia drogi na odcinku od linii kolejowej do mostu na rzece
Raduni zaleca sie rozwazy¢ mozliwos¢ doswietlenia wspomnianego fragmentu na
wjezdzie do m. Zukowo.

W zwigzku z powyzszym na chwile obecng objg¢ analizowany odcinek drogi
monitoringiem majgcym na celu analize rodzaju i przyczyn ewentualnych dalszych
wypadkéw drogowych.

W przypadku przediuzania sie rozpoczecia prac budowy obwodnicy Ilub
wystepowania dalszych zdarzeh drogowych w ciggu przedmiotowego odcinka drogi
nalezy dokona¢ szczegotowych analiz przyczyn i rodzajow wypadkéw drogowych i
obserwacji zachowan wszystkich uczestnikbw ruchu a nastepnie przedsiewzigé

odpowiednie srodki majgce na celu redukcje wypadkow drogowych.
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Charakterystyka przekroju drogi i otoczenia analizowanego odcinka niebezpiecznego
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11.6. Odcinek drogi nr 20, km 307+400 — 308+300; m. Tuchom

Ogolne informacje o odcinku

Liczba
ofiar
rannych

6 20 307+400 | 308+300 0,9 km Tuchom 6 4 0 4

Nr Nr drogi | Poczatek Koniec Dlugos¢ | Miejscowosc Llcz.b.i.i L'CZb% 'L|c_zbaof|ar
kolizji wypadkow | $miertelnych

odcinka

Szczegotowe informacije o zdarzeniach na odcinku
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1 k | 20 | 307,400 | 2014-05-15 [ 11:40:00 | Nz | odc.prosty | jezdnia | sucha dzien tylne dobre niezachowanie
bezp.odl.miedzy poj.
2 |w 20 | 307,500 | 2014-02-06 | 16:20:00 NZ odc.prosty jezdnia mokra dzier tylne pochmurno niedostos.predk.
pr—yw;
3w 20 [ 307,500 | 2014-10-04 | 17:15:00 | Nz | odc.prosty “gaz wyiaz | cha dziet boczne dobre niedostos.predk.
Z posesji
4 K | 20 | 307,700 | 2014-04-17 | 21:55:00 NZ odc.prosty jezdnia sucha .no/c,b boczne dobre niepraw.wyprzedzanie
dr.nieoswietl.
eudaielent
5 k | 20 | 307,900 | 2014-08-15 | 16:50:00 |  z b.d. jezdnia | mokra dziet boczne deszcz nieudzielenie
pierwszenstwa
ool nieudzielenie
przejscie dla gt . . 5
6 | W 20 | 308,000 | 2014-12-07 | 17:25:00 z odc.prosty ieszych mokra | zmrok, $wit z pieszym | pochmurno pierwszenstwa
pleszy pieszemu
p—yv; rezach -
7 k | 20 | 308,000 | 2014-08-10 | 16:25:00 | 2 | odc.prosty | MWz (o dzient tylne dobre niezachowanie
d z posesji bezp.odl.miedzy poj.
niezawiniona
8 K | 20 | 308,100 | 2014-07-11 | 12:30:00 z odc.prosty jezdnia sucha dzien inne dobre niesprawnosé
tech.poj.
9 |w 20 | 308,300 | 2014-11-18 | 18:00:00 z b.d. jezdnia sucha |noc, dr.oswietl. tylne dobre niedostos.predk.
rezach n
10 k | 20 [ 308,300 | 2014-07-14 | 08:00:00 |z b.d. jezdnia | mokra dzien tylne deszcz niezachowanie
bezp.odl.miedzy poj.

Whnioski i Zalecenia
Na analizowanym odcinku o dtugosci niespetna 1 km w minionym roku doszio

do 6 kolizji drogowych oraz 4 wypadkoéw drogowych, w ktérych obrazenia odniosty 4
osoby.

Odcinek stanowi przejscie przez miejscowos¢ Tuchom. Duza natezenie ruchu
pieszych i pojazdéw (natozenie ruchu lokalnego z tranzytowym), duza dostepno$¢ do
drogi (zjazdy, skrzyzowania) co powoduje wystepowanie licznych sytuacji i miejsc
konfliktowych. Charakter odcinka potwierdzajg rodzaje zdarzeh drogowych
(zderzenie boczne i tylne pojazdow a takze najechania na pieszych).

W obecnym roku na analizowanym odcinku wykonano korekte oznakowania
poziomego oraz wprowadzono ograniczenia predkosci a takze zakazy wyprzedzania.
Ponadto w m. Tuchom przewidziane zostato ustawienie fotorejestratora wykroczen.
Te doraznie wprowadzone rozwigzania bedg miaty wptyw na zmniejszenie predkosci

potoku ruchu co powinno mie¢ wptyw na poprawe bezpieczenstwa ruchu. Ich skutek
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nalezy oceni¢ poprzez analize poréwnawczg ilosci, rodzaju i ciezkosci zdarzenh
drogowych przy wykonywaniu Raportu BRD dla za rok 2015.

Obecnie trwajgce prace nad projektem Obwodnicy Metropolitalnej wraz
obejéciem m. Zukowo czego skutkiem bedzie budowa w niedalekiej przysztosci
nowego ciggu komunikacyjnego, ktéry odcigzy istniejgcy odcinek drogi krajowej nr 20
(szczegdlnie ruchu tranzytowego), co z kolei bedzie miato istotny wplyw na poprawe
brd.

W zwigzku z powyzszym przedmiotowy odcinek nalezy na chwile obecng
objg¢ monitoringiem majagcym na celu analize rodzaju i przyczyn ewentualnych
dalszych wypadkdéw drogowych.

W przypadku przedtuzania sie rozpoczecia prac budowy obwodnicy lub
wystepowania dalszych zdarzeh drogowych w ciggu przedmiotowego odcinka drogi
nalezy dokona¢ szczegdtowych analiz przyczyn i rodzajow wypadkéw drogowych i
obserwacji zachowan wszystkich uczestnikbw ruchu a nastepnie przedsiewzigé

odpowiednie srodki majgce na celu redukcje wypadkéw drogowych.

Charakterystyka przekroju drogi i otoczenia analizowanego odcinka niebezpiecznego
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11.7.0Odcinek drogi nr 21, km 30+500 — 31+400; m. Z ielin

Ogolne informacje o odcinku

Liczba
ofiar

rannych

7 21 30+500 31+400 0,9 km Zielin 4 4 0 6

Nr Liczba Liczba Liczba ofiar

odcinka Nr drogi | Poczatek Koniec Dlugos¢ | Miejscowosc Kolizi wypadkow | émiertelnych

Szczegotowe informacije o zdarzeniach na odcinku
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1| W 21 | 30,500 | 2014-06-29 | 16:55:00 NZ odc.prosty jezdnia mokra dzien wyw.rocdeme pochmurno niedostos.predk.
pojazdu
2 K | 21| 30,500 | 2014-05-10 | 17:45:00 NZ odc.prosty jezdnia mokra dzien inne pochmurno niedostos.predk.
. - naj.na .
3 |w 21 | 30,600 | 2014-05-11 | 19:20:00 NZ tuk skarpa, réw | mokra | zmrok, swit drzewo dobre niedostos.predk.
4 K | 21 | 30,600 | 2014-06-14 | 07:50:00 NZ tuk jezdnia mokra dzien inne deszcz niedostos.predk.
5 k |21 30,600 [2014-11-22 | 20:35:00 | Nz tuk jezdnia | mokra | zmrok, éwit va_mcde”'e pochmurno niedostos.predk.
pojazdu
i : obiekty,
. . Lo najechanie )
6 K |21 ] 30,700 | 2014-09-22 | 00:40:00 Nz tuk jezdnia mokra zmrok, $wit . dobre zwierzeta na
nazwierzg
drodze
naj.na niezawiniona
7| W 21 | 30,800 | 2014-12-12 | 09:15:00 NZ tuk jezdnia mokra dzien q - pochmurno | niesprawnos¢
rzewo
tech.poj.
8 |w 21 | 31,400 | 2014-07-12 | 19:10:00 NZ odc.prosty jezdnia mokra dzien z pasazerem deszcz niedostos.predk.

Whioski i Zalecenia

Na analizowanym odcinku o dtugosci niespetna 1 km w minionym roku doszto
do 4 kolizji drogowych oraz 4 wypadkéw drogowych, w ktérych obrazenia odniosto 6
0sOb. Odcinek zlokalizowany jest w obszarze lesnym. Do 5 zdarzen drogowych (w
tym dwoch wypadkdéw) doszio na odcinku od km 30+500 do km 30+600. Na uwage
zastuguje fakt, iz do wszystkich zdarzen drogowych jakie odnotowano na
przedmiotowym odcinku doszto na mokrej nawierzchni z czego 6 zdarzen nastgpito
na skutek niedostosowania predkosci do warunkéw ruchu. Rodzaje zdarzeh
drogowych w powigzaniu z warunkami atmosferycznymi mogg $wiadczy¢, iz
dochodzito do utraty panowania nad pojazdem w wyniku czego dochodzito do
wypadniecia pojazdu z drogi (wywrdcenie pojazdu, najazd na drzewo).

W zwigzku z tym, iz do 6 zdarzen drogowych doszio w rejonie tuku
poziomego, ktéry poprzedzony jest dilugimi odcinkami prostymi, zaleca sie
wykonanie dodatkowe niekonwencjonalnego oznakowani ostrzegajgcego ha
dojezdzie do tuku, a takze zastosowanie tablic prowadzgcych w jego obrebie.
Ponadto zaleca sie takze sprawdzenie parametrow technicznych nawierzchni drogi z

uwagi na jej szorstkosgé.
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11.8.Odcinek drogi nr 21, km 68+300 — 69+400; m. N iestkowo

Ogolne informacje o odcinku

Liczba
ofiar

rannych

8 21 68+300 69+400 1,1 km Niestkowo 10 4 2 8

Nr Liczba Liczba Liczba ofiar

Nr drogi | Poczatek Koniec Dlugos¢ | Miejscowosc

odcinka kolizji wypadkéw | $miertelnych

Szczegotowe informacije o zdarzeniach na odcinku
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najechanie
na
1w 21 | 68,300 | 2014-12-02 | 08:20:00 NZ odc.prosty jezdnia sucha dzien ) . dobre niepraw.omijanie
unieruchomi
ony pojazd
2 K | 21 | 68,300 | 2014-12-06 | 03:40:00 NZ odc.prosty | skarpa, réw | mokra .no?,. inne pochmurno | nieustalone
dr.nieoswietl.
3 K | 21 | 68,700 | 2014-05-03 | 14:50:00 NZ odc.prosty jezdnia sucha dzier boczne dobre niepraw.wyprzedzanie
4 K | 21 | 68,800 | 2014-04-01 | 17:20:00 NZ odc.prosty jezdnia sucha dzier boczne dobre niepraw.wyprzedzanie
tezach r
5 k | 21| 69,000 | 2014-08-10 | 18:20:00 | Nz | odc.prosty | jezdnia | sucha dzien tylne dobre niezachowanie
bezp.odl.miedzy poj.
. . obiekty,
. . . najechanie
6 K | 21 | 69,000 | 2014-11-09 | 06:45:00 NZ odc.prosty jezdnia sucha zmrok, $wit N pochmurno | zwierzeta na
na zwierz
¢ drodze
7| W 21| 69,200 | 2014-03-30 | 18:35:00 NZ odc.prosty pobocze sucha dzier dnaj.na dobre niepraw.wyprzedzanie
rzewo
rezach -
8 K | 21 | 69,300 | 2014-07-20 | 16:05:00 NZ odc.prosty jezdnia sucha dzier tylne dobre niezac o.wame.
bezp.odl.migdzy poj.
niezachowanie
9 K | 21 | 69,300 | 2014-07-20 | 17:05:00 NZ odc.prosty jezdnia sucha dzien tylne dobre ' ) ' .
bezp.odl.miedzy poj.
10 k | 21| 69,300 | 2014-07-20 | 17:00:00 | Nz | odc.prosty | jezdnia | sucha dzien tylne dobre niezachowanie
bezp.odl.miedzy poj.
1 |w 21 | 69,400 | 2014-08-16 | 13:00:00 | Nz b.d. jezdnia | mokra dzien tylne | pochmurno niezachowanle
bezp.odl.miedzy poj.
2w 21 | 69,400 | 2014-12-01 | 13:45:00 | Nz b.d. jezdnia | sucha dzien tylne | pochmurno niezachowanie
bezp.odl.miedzy poj.
mokra, R L
. . . - . niewtfasciwy
13 K | 21| 69,400 | 2014-10-30 | 07:10:00 NZ b.d. jezdnia zanieczy| zmrok, $wit inne mgta/dym ) .
stan jezdni
szczona
niezachowanie
14 K | 21| 69,400 | 2014-09-24 | 20:40:00 NZ b.d. jezdnia sucha |noc, dr.oswietl. tylne dobre ' .w ' .
bezp.odl.migdzy poj.

Whioski i Zalecenia
Na analizowanym odcinku w minionym roku doszto do 10 kolizji drogowych oraz

4 wypadkéw drogowych, w ktérych smier¢ poniosty 2 osoby, a 8 oséb zostato
rannych. Do 8 zdarzeh jakie odnotowano na tym fragmencie drogi doszto na
odcinku prostym o dobrej widocznosci zlokalizowanym poza obszarem
zabudowanym (km 69+200 — 69+400), ktorych skutkiem byto najechanie na tyi
pojazdu w wyniku niezachowania bezpiecznej odlegtosci pomiedzy pojazdami.
Z uwagi na brak wigczen do drogi na tym fragmencie odcinka trudno okresli¢ jest
przyczyne powstawania tego typu zdarzen drogowych. Z uwagi na to, iz jest to nowy
odcinek niebezpieczny, na chwile obecng zaleca sie jedynie objg¢ go monitoringiem i
w przypadku dalszego pojawiania sie wypadkow drogowych nalezy wykonac
szczegblowg analize ich przyczyn i rodzajow oraz w razie koniecznosci

przedsiewzig¢ odpowiednie srodki zaradcze.
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na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku

administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

11.9.Odcinek drogi nr 22, km 317+100 — 321+700; m.  Starogard Gd.

Ogolne informacje o odcinku

Liczba
ofiar

rannych

9 22 317+100 | 321+700 4,6 km Starogard Gd. 40 15 0 34

Nr Liczba Liczba Liczba ofiar

Nr drogi | Poczatek Koniec Dlugos¢ | Miejscowosc

odcinka kolizji wypadkéw | $miertelnych

Whioski i Zalecenia
Odcinek stanowi przejscie przez obszar miejski o $cistej zabudowie o

réznorodnym charakterze. Duza natezenie ruchu pieszych i pojazdéw (nalozenie
ruchu lokalnego z tranzytowym), duza dostepnos¢ do drogi (zjazdy, skrzyzowania)
powodujg wystepowanie licznych sytuacji i miejsc konfliktowych. Charakter odcinka
potwierdzajg rodzaje zdarzen drogowych (zderzenie boczne pojazdéw a takze
najechania na pieszych).

Charakter przyczyn zdarzen drogowych zaistniatych na analizowanym odcinku
drogi sg typowe dla drogi zlokalizowane na obszarach zabudowanych o duzej liczbie
wjazdow i skrzyzowan. Pomimo zastosowano na przedmiotowym odcinku wielu
rozwigzan majgcych wplyw na poziom bezpieczenstwa ruchu (chodniki i Sciezki
rowerowe oddzielone od jezdni pasem zieleni, zatoki autobusowe w rejonie
przystankéw autobusowych, wyspy kanalizujgce, wyspy azylu w rejonie przejs¢ dla
pieszych, oswietlenie drogi, wydzielone pasy dla relacji skretnych z drogi gtéwnej,
skrzyzowania o ruchu okreznym) to z uwagi na natozenie sie ruchu tranzytowego i
lokalnego dochodzi tutaj do wielu incydentow, ktorych skutkami sg kolizje i wypadki
drogowe. Taki rozwdj sytuacji moze swiadczy¢ o tym, iz przekrdj drogowy przejscia
przez miejscowos¢ nie spetnia oczekiwan kierowcoéw (duze natezenie ruchu
pojazdow, ruch tranzytowy, problemy z wigczeniem sie z wlotow bocznych - duze
straty czasu przy przejezdzie przez miejscowos¢ powodujg zdenerwowanie
kierowcOw i wymuszajg na nich podjecie decyzji o wykonywaniu bardziej
niebezpiecznych manewroéw wigczania sie do ruchu (zderzenia boczne) a takze
cheél/potrzebe pokonania odcinka drogi w jak najkrotszym czasie (zderzenia tylne
pojazdow, najechania na pieszych). Z uwagi na ilos¢ i jakos¢ zastosowanych
srodkéw uspokojenia ruchu na analizowanym odcinku drogi (droga przebudowana)
nie przyniosg oczekiwanych korzysci w postaci poprawy bezpieczenstwa i
zmniejszenia wypadkéw i ofiar drogowych. Wydaje sie iz takim przypadku
nieodzownym jest wybudowanie obwodnicy miasta, ktora przejmie ruch nie tylko z
drogi krajowej nr 22 ale takze drogi wojewddzkiej nr 222 i zmniejszy natezenie ruchu
na istniejgcym odcinku drogi co bedzie miato wpltyw na redukcje ilosci konfliktow
ruchowych. Z informacji jakie w ramach niniejszego opracowania pozyskano, wtadze
miasta Starogardu Gdanskiego rozpoczety prace na wykonaniem projektu budowy
obwodnicy miasta.
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Szczegdbtowe informacije o zdarzeniach na odcinku
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2 k| 22| 317160 | 20140702 | 223000 [ 2z b, jezdnia sucha o boczne dobre ieudzielenie
dr.nicoswietl picrwszeristwa
3 K | 22| 317,200 20140124 | 09:35:00 z odc.prosty wiazd/wazd sucha dziert boczne oflepisjace nieudzielenic
posesii storice picrwszeristwa
a K | 22| 317,250 2014-05-02 14:30:00 z bad. Jjezdnia sucha dziert boczne pochmurno nieudzielenic
pierwszeristwa
nieudzielenic
5 |w 22 | 317270 2014-10-19 19:30:00 z ‘odc.prosty Jjezdnia sucha noc, dr.oswietl. boczne dobre
pierwszeristwa
6 K |22 3175 2014-04-10 18:15:00 z bad. Jjezdnia sucha dzieft boczne dobre nieprawidlowe skrecanie
nieudzielenic
7 K | 22 | 317,900 2014-10-29 17:15:00 z bad. Jjezdnia sucha noc, dr.oéwietl. boczne dobre
pierwszeristwa
nicudzielenic
8 K | 22| 317,500 2014-08-21 14:20:00 z bad. Jjezdnia sucha dzieft boczne dobre
pierwszeristwa
niczachowanic
9| w 22 | 318370 2014-06-29 16:50:00 z ‘odc.prosty Jjezdnia sucha dzieft tylne dobre
bezp.odlmigdzy po
0w 22 | 318500 2014-09-09 15:00:00 z ds ty 2dl h dzieft raechanie oslkeplajace niezachowanic
" - - odeprosty Jezdniz suha e unieruchomio slorice bezp.odl.migdzy poj.
1n K | 22 | 318550 20140525 16:30:00 z bd. jezdnia sucha dziert tylne dobre niedostos.prgdk.
12 k | 22| 318550 | 20140409 | 132000 z bad. jezdnia sucha dzie tylne dobre niezachowanie
bezp.odl.migdzy poj.
13 k | 22| 318550 | 20140502 | 135000 z bad. jezdnia sucha dzien tylne pochmurno niezachowanie
bezp.odl.migdzy poj.
u|w 22 [ 318600 | 20140702 | 100000 |z | odeprosty | jezcnia mokea diiers tyme | pochmumo niedostos.predk
niezachowanie
15| w 22 [ 318615 | 20100330 | 155000 [ 2 ba jezdria sucha drien tyine dobre
bezp.odl.migdzy poj.
al . Pracierd
16| w 22 | 318620 2014-10-30 17:00:00 z bad. praeficie dia sucha noc, dr.oéwietl. 2 pieszym dobre fepraw: Pracjerdzanic
pieszych preejécia dla pieszych
Teostrome
v |w 22 [ 318845 | 20040316 | 101000 |z | odeprosty | jezcnia mokra dries piestym | destce wejécie przed
18 K | 22 | 318882 2014-06-27 12:00:00 z bad. jezdnia sucha dzieft tylne dobre niezachowanic
bezp.odlmigdzy po
praciicie dla oflepiaiace nieudzielenic
19w 2 [ 318900 | 20140618 | 115000 |z | odeprosty sucha diiens 2pieszym
pieszych storice plerwszeristwa pieszemu
wiazd/wyjazd 7
20 K | 22 | 315,000 | 2014-04-10 14:30:00 z ‘odc.prosty posesii sucha dzieft boczne dobre nieprawidlowe skrgcanie
| wiazd/wyjazd z| nieudzielenie
21 K | 22| 319,100 | 2014-04-04 17:40:00 z ‘odc.prosty posesii sucha dzieft boczne dobre pierwszeristwa
2 |w 22 | 319,340 2014-04-17 | 07:40:00 z bad. jezdnia sucha dzieft tylne dobre niezachowanic
bezp.odlmigdzy po
niczachowani
23 K | 22 | 319400 2014-1027 17:50:00 z bad. Jjezdnia sucha noc, dr.oéwietl. tylne dobre tezachowanie
bezp.odlmigdzy po
. niezachowanic
24 K | 22 | 319,600 2014-12-22 13:40:00 z bad. Jjezdnia mokra dziert tylne deszcz
bezp.odlmigdzy po
. wiazd na czerwonym
5| w 22 | 319,664 2014-04-10 | 09:48:00 z bd. Jjezdnia sucha dziers boczne pochmurmo swietle
Kaluze, . . wiazd na czerwonym
%6 | W 22 | 319,664 20141225 14:15:00 z bd. Jjezdnia dziedt boczne $nieg
rozlewiska Swietle
. nieprawidlowa zmiana
27 K | 22| 319664 2014-08-20 10:30:00 z bd. Jjezdnia sucha dziedt boczne dobre
pasa ruchu
28 K | 22 | 319,780 20140514 18:00:00 z bd. Jjezdnia sucha dzieft boczne dobre nieprawidlowe skrecanie
niezachowanic
29 K | 22 | 319,800 2014-10-03 15:30:00 z ‘odc.prosty Jjezdnia sucha dziefs tylne wiatr
bezp.odl.migdzy poj.
najna
30 K | 22 | 320083 20140516 12:40:00 z bd. Jjezdnia sucha dzieft dobre inne
stup/znak
31 k | 22| 320083 | 20140412 | 08:17:00 z bad. jezdnia sucha drie tylne dobre niezachowanic
bezp.odlmigdzy po,
2 k| 22| 320053 | 20141004 | 120000 [ 2z b jezdria sucha diiens yine dobre niedostos.predk
5| [ x| | e | aonereao [ov0om | 2| be | s [ idosto pr
3| w 22 [ 320500 | 20140011 | 094000 |z | odeprosty | chodnik | sucha diiers zpiessym | dobre niepraw.cofanic
35 k | 22 | 320783 | 20140610 | 17:50:00 z bad. jezdnia sucha dzied tylne dobre niezachowanie
bezp.odl.migdzy poj.
36 k | 22 | 320783 | 20140925 | 20:20:00 z bad. Jezdnia mokra | noc, dr.oswietl tylne deszcz niezachowanie
bezp.odlmigdzy po
37 k | 22| 320783 | 20141219 | 17:10:00 z b, jezdnia mokra | noc, dr.oéwietl tylne deszcz niezachowanie
bezp.odlmigdzy po
niezachowanie
38 K | 22| 320863 2014-12-08 16:20:00 z bad. jezdnia mokra noc, dr.oswietl tylne pochmurno
bezp.odlmigdzy poj
oblodzona, i nieudzielenic
39 | 22| 321200 | 20100120 | 165000 |z | odeprosty | jezcnia driens boczne wiate
zaénieiona pierwszeristwa
oblodzona, .
2 | 22 [ 321200 | 20140116 | 102000 |z | odeprosty | jezcnia driens yine dobre niedostos.predk.
2aéniezona
niczachowanic
a1 K | 22 | 321200 20140123 12:20:00 z ‘odc.prosty jezdnia sucha dzieft tylne dobre
bezp.odlmigdzy po
niczachowanic
a2 K| 22] 321270 2014-06-12 | 22:40:00 z bad. Jjezdnia sucha noc, dr.oéwietl. tylne dobre
bezp.odlmigdzy po
nicudzielenic
a3 K| 22) 321270 2014-04-09 13:35:00 z bad. Jjezdnia sucha dzieft boczne dobre
pierwszeristwa
. niczachowanic
aa K | 22| 321270 2014-10-28 13:10:00 z bd. Jjezdnia sucha dziert tylne dobre
bezp.odl.migdzy poj.
as K | 22| 321270 | 2014-1214 12:45:00 z bd. jezdnia sucha dziers tylne. dobre niedostos.predk.
a5 K | 22| 321,270 | 2014-05-12 19:40:00 z bd. jezdnia sucha dziert tylne. dobre niedostos.predk.
nieudzielenic
a7 K | 22| 321,300 | 2014-10-29 16:15:00 z ‘odc.prosty chodnik sucha dzieft 2 pieszym pochmurno plerwszeristwa pieszemu
. niezachowanie
a3 | w 22 | 321,480 | 2014-06-10 14:50:00 z odc.prosty jezdnia sucha dziert tylne dobre
bezp.odl.migdzy poj.
wiszd/wyjazd 2 nieudzielenic
a9 K | 22| 321,500 2014-08-31 09:50:00 z odc.prosty sucha dziert boczne dobre
posesji pierwszeristwa
50 k | 22 | 321500 | 2014017 | 154000 z bad. jezdnia sucha drie tylne dobre niezachowanie
bezp.odl.migdzy poj.
si| | x| | s | wienner [wsaseo | 2 | aewony | e | mow [ moconoswen | me | mewiam ponbonane
droga dla nieudzielenie
2| w 2 [ 321575 | 20140809 | 184500 | 2 b b diiens boczne dobre seraatons
praciécie dla . nieudzielenic | stanie, lezenie na
s | w 22 [ 321700 | 20141209 | 160000 |z | odeprosty sucha | zmrok,éwit | zpiesym | pochmurmo v
piesaych pierwszeristwa pieszemu | jezcni
so| ||| | oeose [ swon | 2 | b | jeme | mokm | e | boame | obe e
nieudzielenic
55 K | 22 | 321,743 | 2014-08-06 16:10:00 z bd. Jjezdnia sucha dziert boczne dobre
pierwszeristwa
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

11.10. Odcinek drogi nr 22, km 333+300 — 334+600; m . Swarozyn

Ogolne informacje o odcinku

Liczba
ofiar

rannych

10 22 333+300 | 334+600 1,3 km Swarozyn 5 6 0 9

Nr Nr drogi | Poczatek Koniec Dlugos¢ | Miejscowosc L'CZ.b..a L'CZba, 'Llc_zbaoflar
kolizji wypadkow | $miertelnych

odcinka

Szczegotowe informacije o zdarzeniach na odcinku
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1w 22 | 333,300 | 2014-08-08 | 17:20:00 | 2 b.d. jezdnia | sucha dziers boczne dobre nieadzictents
pierwszenstwa
———
2 |w 22 | 333,500 | 2014-04-28 | 10:00:00 [ Nz | odcprosty [ jezdnia | sucha diert boczne dobre reudzie’enie
pierwszerstwa
reudzielent
3 K | 22 | 333,500 | 2014-08-08 | 16:00:00 z b.d. jezdnia sucha dzien boczne dobre r.ueu zle’enle
pierwszenstwa
4 K | 22 | 333,500 | 2014-08-08 | 16:30:00 4 odc.prosty jezdnia sucha dzien tylne dobre niedostos.predk.
reudzieleni
51w 22 | 334,000 | 2014-08-31 | 13:10:00 NZ b.d. jezdnia sucha dzien boczne dobre nleu zle,eme
pierwszerstwa
6 K | 22 | 334,000 | 2014-10-16 | 17:20:00 NZ odc.prosty jezdnia sucha zmrok, $wit boczne dobre niepraw.omijanie
7 K | 22 | 334,300 | 2014-05-24 | 16:15:00 NZ odc.prosty jezdnia sucha dzien boczne dobre niedostos.predk.
leadzleleni
8 | W 22 | 334,400 | 2014-07-19 | 14:20:00 NZ b.d. jezdnia sucha dzien czotowe dobre r.1|eu Zle'enle
pierwszenstwa
P— -
9 K | 22 | 334,400 | 2014-07-13 | 13:30:00 | z | odc.prosty | jezdnia sucha dzief tylne dobre niezachowanie
bezp.odl.miedzy poj.
E———
10 | w 22 | 334,500 | 2014-07-31 | 05:40:00 NZ b.d. jezdnia sucha dzien czotowe dobre nieu 1|e'en|e
pierwszerstwa
1| w 22 | 334,600 | 2014-06-11 | 15:30:00 NZ odc.prosty jezdnia sucha dzien tylne dobre niedostos.predk.

Whioski i Zalecenia
Przedmiotowy odcinek byt juz zakwalifikowany jako odcinek niebezpieczny w

roku 2012. W minionym roku na analizowanym odcinku zanotowano 5 Kkolizji
drogowych oraz 6 wypadkéw drogowych, na skutek ktérych 9 os6b doznato
obrazen. Odcinek zlokalizowany jest w bezposrednim rejonie szkét znajdujgcych po
obu stronach drogi oraz w bezposrednim sgsiedztwie wezta autostradowego. Szeroki
przekroj drogi pozwala na poruszanie sie z predkosciami wiekszymi od
dopuszczalnych. Cztery wypadki drogowe do jakich doszto na analizowanym odcinku
doszio na skutek nieudzielenia pierwszehstwa przejazdu czego wynikiem byty
zderzenia boczne pojazddw.

Z uwagi na charakter obiektow zlokalizowanych w bezposrednim sgsiedztwie
drogi zaleca sie wprowadzenie dodatkowych elementéw uspokojenia ruchu na
przedmiotowym odcinku drogi w postaci wysp a takze rozwazy¢ wprowadzenie
sygnalizacji swietinych zaréwno na skrzyzowaniu w rejonie szkoly jak i zjazdu z
autostrady. Ponadto z uwagi na lokalizacje zdarzen drogowych na odcinku w km
334+300 — 334+600, na ktérym zlokalizowane jest skrzyzowanie z drogami o
charakterze lokalnym, majgc na uwadze charakter zaistniatych zdarzen (zderzenia
czotowe i tylne) zaleca sie przeanalizowa¢ mozliwoscé/konieczno$¢ wprowadzenia
dodatkowych pasow ruchu dla relacji skretnych na tymze skrzyzowaniu oraz wysp
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kanalizujgcych, ktore przyczynig sie do uspokojenia ruchu i poprawy bezpieczenstwa
ruchu na tym fragmencie drogi.

Charakterystyka przekroju drogi i otoczenia analizowanego odcinka niebezpiecznego
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

11.11. Odcinek drogi nr 22, km 341+800 — 342+600; m . Batdowo

Ogolne informacje o odcinku

Liczba
ofiar

rannych

Nr Liczba Liczba Liczba ofiar

Nr drogi | Poczatek Koniec Dlugos¢ | Miejscowosc

odcinka kolizji wypadkéw | $miertelnych

11 22 341+800 | 342+600 0,8 km Batdowo 5 4 0 11

Szczegotowe informacje o zdarzeniach na odcinku

> £ = — o & = o -
N N = © © . < e 2 o £
= = ® @ 8 N £ (] < c o s O 9 = =)
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nieudzielenie
1|w 22 | 341,800 | 2014-02-21 | 16:40:00 Nz b.d. jezdnia sucha dzien boczne dobre . ,
pierwszenstwa
blod. ieudzieleni
2 |w 22 | 341,800 | 2014-12-26 | 18:20:00 z odc.prosty jezdnia ° ,0_ 20M3, zmrok, $wit boczne pochmurno r.ueu zle'eme
zasniezona plerwszenstwa
nieprawidfowe
3 K | 22 | 341,800 | 2014-11-20 | 15:25:00 Nz odc.prosty jezdnia mokra zmrok, $wit boczne deszcz P )
zawracanie
4 K | 22 | 341,800 | 2014-11-24 | 23:20:00 4 odc.prosty jezdnia mokra dziery czotowe deszcz niedostos.predk.
noc, nieudzielenie
5 K | 22 | 341,800 | 2014-11-10 | 06:00:00 | Nz b.d. jezdnia mokra noe, boczne  |deszcz/mgta neuczierent
dr.nieoswietl. pierwszeristwa
. R oblodzona, o, nieudzielenie
6 K | 22 | 341,800 | 2014-12-28 | 10:20:00 z odc.prosty jezdnia L. dzien boczne pochmurno . .
zasniezona plerwszenstwa
eudzielent
7 |w 22 | 342,500 | 2014-07-01 | 17:30:00 | Nz b.d. jezdnia sucha dzief: boczne dobre nieudzielenie
pierwszernstwa
nieudzielenie
8 | W 22 | 342,600 | 2014-07-11 | 17:50:00 Nz b.d. jezdnia sucha dzier boczne dobre ) ,
pierwszeristwa
eudzielent
9 K | 22 | 342,600 | 2014-10-10 | 17:10:00 | Nz b.d. jezdnia sucha daieft boczne dobre nieudzielenie
pierwszeristwa

Whioski i Zalecenia
Na analizowanym odcinku drogi w minionym roku odnotowano 9 zdarzen

drogowych, w tym 4 wypadki drogowe. W 8 przypadkach zdarzen drogowych
skutkiem buly zderzenia boczne pojazdéw w ruchu, do ktérych w przewarzajgce
czesci doszto na skutek nieudzielenia pierwszenstwa przejazd. Na uwage zastuguje
fakt, iz 5 zdarzen drogowych (w tym 2 wypadki) odnotowano na skrzyzowaniu w
km 341+800. Na chwile obecng trwajg juz prace nad dokumentacjg przebudowy
przedmiotowego odcinka drogi (przekréj docelowy 2+1), ktéra swoim zakresem
obejmuje takze przedmiotowe skrzyzowanie (kanalizacja skrzyzowania wraz
sygnalizacjg swietlng). Przewidywane rozwigzania z zakresu uspokojenia ruchu ba
przedmiotowym skrzyzowaniu powinny w istotny sposob wplyng¢ na poprawe
bezpieczenstwa ruchu w tym miejscu.
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Charakterystyka przekroju drogi i otoczenia analizowanego odcinka niebezpiecznego
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

11.12. Odcinek drogi nr 22, km 356+300 — 362+400; m . Malbork

Ogoblne informacje o odcinku

Liczba
ofiar

rannych

12 22 356+300 | 362+400 6,1 km Malbork 98 14 1 16

Nr Liczba Liczba Liczba ofiar

Nr drogi | Poczatek Koniec Dlugos¢ | Miejscowosé

odcinka kolizji wypadkéw | $miertelnych

Whioski i Zalecenia
Na analizowanym odcinku drogi w minionym roku odnotowano 112 zdarzen

drogowych, w tym 14 wypadkéw drogowych, w skutek ktorych smieré poniosta 1
osoba, a 16 osOb zostato rannych. Podobnie jak w latach ubieglych przedmiotowy
odcinek drogi charakteryzuje sie zwiekszong koncentracjg zdarzen drogowych.
Typowe dla obszaru miejskiego zderzenia tylne i boczne pojazdéw sg takze w tym
miejscu dominujgcg grupg zdarzen drogowych

Duze natezenie ruchu szczegblnie w okresach szczytu porannego i
popotudniowego sprzyjajg powstawaniu wielu sytuacji konfliktowych. Jedyny obiekt
mostowy na rz. Nogat zlokalizowany w ciggu DK nr 22 (przejscie przez Malbork) jest
niewystarczajgcy dla potrzeb ruchowych panujgcych na tym odcinku drogi. Duzy ruch
pieszych, natozenie ruchu lokalnego z ruchem tranzytowym (brak obwodnicy miasta).
Przeciecie dwoéch drog krajowych. DK Nr 22 stanowi gtdwny cigg tranzytowy z
zachodniej czesci Polski a takze krajow europejskich w kierunku granicy z Rosjg
(obwdd Kaliningradzki).

W zwigzku z charakterem odcinka drogi prowadzgcej ruch tranzytowy z
zachodnich regionéw kraju w kierunku granicy Rosyjskiej (okreg Kaliningradzki)
nalezy mie¢ w niedalekiej perspektywie na uwadze potrzebe wykonania obwodnicy
Malborka, ktéra w znaczgcy sposéb bedzie miata wplyw na zmniejszenie ruchu w
centrum miasta. Obecnie realizowana jest juz inwestycja majgca na celu budowe
drugiej jezdni na odcinku drogi od granic miasta Malbork do skrzyzowania z drogg
krajowg nr 55 w kierunku m. Sztum.
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Charakterystyka przekroju drogi i otoczenia analizowanego odcinka niebezpiecznego
(zrédio: www.maps.google.pl)
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

Szczegotowe informacije o zdarzeniach na odcinku
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1 k | 22 | 356300 | 20141025 | 12:50:00 z odc.prosty jezdnia sucha dziert boczne dobre nieprawidiowa zmiana
pasa ruchu
N . o, niezachowanie
2 w 22 356,400 2014-07-09 07:00:00 z odc.prosty jezdnia sucha dzient tylne dobre ) .
bezp.odl.migdzy poj.
. . najechanie na .
3 K 22 356,600 2014-10-04 12:45:00 z odc.prosty parking sucha dzier . . . dobre niepraw.cofanie
unieruchomiony pojazd
iezach .
4 k | 22| 356,700 | 2014-1011 | 13:52:00 z odc.prosty jezdnia sucha dzier tylne dobre niezachowanie
bezp.odl.miedzy poj.
5 k | 22 | 356,700 | 20140805 | 00:45:00 z odc.prosty jezdnia mokra noc, dr.oéwietl. | najechanie na zwierze deszcz °b'5klyéz“;'meta na
rodze
o . niezachowanie
6 K 22 356,900 2014-05-24 16:40:00 z odc.prosty jezdnia sucha dzient tylne dobre
bezp.odl.migdzy poj.
wijazd/wyjazd z . nieudzielenie
7 K 22 356,900 2014-10-30 16:00:00 z odc.prosty " sucha dzieh boczne dobre . )
posesji pierwszenistwa
Scie dI; ieudzielenis
8 w 22 357,195 2014-03-06 08:40:00 z b.d. przsjscle @ sucha dzien boczne pochmurno r.ueu ZIE’eI’\IE
pieszych pierwszenstwa
iezach y
9 K | 22 | 357200 [ 20140523 [ 11:00:00 z b.d. jezdnia sucha dzier tylne dobre niezachowanie
bezp.odl.miedzy poj.
ieudzieleni
10| w 22 | 357300 | 2014-0428 | 15:35:00 z odc.prosty chodnik sucha dziert 2 pieszym dobre _ nieudzielenie
pierwszenstwa pieszemu
most, wiadukt, o, niezachowanie
11 K 22 357,300 2014-05-30 10:10:00 z odc.prosty : sucha dzieh tylne dobre ) .
tacznica, tunel bezp.odl.migdzy poj.
ieudzieleni
12 w 22 357,400 2014-08-11 15:00:00 z b.d. jezdnia sucha dzier boczne dobre r.\leu zle’enle
pierwszenstwa
iezach .
13w 22 | 357,400 | 2014-10.06 | 15:52:00 z ode.prosty jezdnia sucha dzier tylne dobre niezachowanie
bezp.odl.miedzy poj.
ieudzieleni
14 k | 22 | 357400 | 20140524 | 14:00:00 z b.d. jezdnia sucha dzier: boczne dobre nieudzielenie
pierwszenstwa
15 K 22 357,400 2014-11-12 09:20:00 z odc.prosty jezdnia sucha dzient inne dobre inne
iezach .
16 K 22 357,400 2014-07-13 16:45:00 z b.d. jezdnia sucha dzieri tylne dobre niezad c.\wanle .
bezp.odl.miedzy poj.
iezach .
17 k | 22| 357500 | 2014-02-04 | 15:20:00 z odc.prosty jezdnia sucha dzier tylne dobre niezachowanie
bezp.odl.miedzy poj.
18 k | 22 | 357,500 | 20140403 | 15:20:00 z odc.prosty jezdnia sucha dzier: tylne dobre niezachowanie
bezp.odl.miedzy poj.
most, wiadukt, . niezachowanie
19 K 22 357,500 2014-06-23 12:35:00 z odc.prosty : mokra dziert tylne deszcz
tacznica, tunel bezp.odl.migdzy poj.
. i y
20 K 22 357,600 2014-06-22 17:00:00 z b.d. jezdnia sucha dzieh boczne dobre nieprawidiowa zmiana
pasa ruchu
iezach .
21 k | 22| 357600 | 2014-1027 | 17:37:00 z b.d. jezdnia sucha zmrok, $wit tylne dobre niezachowanie
bezp.odl.miedzy poj.
. i X
2 K | 22 | 357,600 | 20140925 | 10:00:00 z odc.prosty jezdnia sucha dzier boczne dobre nieprawidiows zmiana
pasa ruchu
Ny i N
2 k | 22 | 357,600 | 20140926 | 14:05:00 z odc.prosty jezdnia sucha dzier: boczne dobre nieprawidiowa zmiana
pasa ruchu
. i .
24 K 22 357,700 2014-09-15 10:30:00 z odc.prosty jezdnia sucha dzient boczne dobre nieprawidiowa zmiana
pasa ruchu
. i .
25 K 22 357,700 2014-07-09 11:50:00 z odc.prosty jezdnia sucha dzien boczne dobre nieprawidiowa zmiana
pasa ruchu
iezach .
2 K | 22 | 357,700 | 20140605 | 14:52:00 z odc.prosty jezdnia sucha dzier tylne dobre niezachowanie
bezp.odl.miedzy poj.
N i X
27 k | 22 | 357,700 | 20141007 | 17:00:00 z odc.prosty jezdnia sucha dzier: boczne dobre nieprawidiowa zmiana
pasa ruchu
N . L nieprawidfowa zmiana
28 K 22 357,700 2014-12-15 16:05:00 z odc.prosty jezdnia mokra zmrok, $wit boczne pochmurno
pasa ruchu
. i y
29 K 22 357,800 2014-04-22 16:10:00 z odc.prosty jezdnia sucha dzier boczne dobre nieprawidiowa zmiana
pasa ruchu
droga dla . nieudzielenie
30 K 22 357,800 2014-07-11 16:55:00 z b.d. . sucha dzien boczne dobre . ,
roweréw pierwszenstwa
31 k | 22 | 357,800 | 20140905 | 15:05:00 z odc.prosty jezdnia sucha dzier: boczne dobre niezachowanie
bezp.odl.miedzy poj.
droga dla " wjazd na czerwonym
32 K 22 357,800 2014-03-18 12:05:00 z b.d. . mokra dzient boczne dobre L
rowerow swietle
N . . nieprawidfowa zmiana
33 K 22 357,900 2014-06-20 11:25:00 z odc.prosty jezdnia sucha dzieh boczne pochmurno
pasa ruchu
i idt
34 w 22 358,000 2014-01-09 21:30:00 z odc.prosty jezdnia mokra noc, dr.oswietl. boczne deszcz nieprawidiowa zmiana
pasa ruchu
. i X
35 k | 22| 358000 | 2014-03-12 | 09:00:00 z odc.prosty jezdnia sucha dzien boczne dobre nieprawidiows zmiana
pasa ruchu
o . niezachowanie
36 K 22 358,000 2014-07-16 12:00:00 z odc.prosty jezdnia sucha dziert tylne dobre
bezp.odl.miedzy poj.
N . L nieprawidfowa zmiana
37 K 22 358,000 2014-11-24 16:30:00 z odc.prosty jezdnia mokra noc, dr.oswietl. boczne deszcz
pasa ruchu
N . . nieprawidtowa zmiana
38 K 22 358,000 2014-12-08 08:55:00 z odc.prosty jezdnia mokra dzier boczne pochmurno
pasa ruchu
cie dl ieudzieleni
39 | w 22 | 358100 | 20140110 [ 20:10:00 z odcprosty [ Preeheeda mokra zmrok, éwit 2 pieszym deszcz _ nieuduiclenie
pieszych pierwszenstwa pieszemu
<cie dI ieudzieleni
w0 | w 22 | 358100 | 2014-0500 | 13:57:00 z b.d. preejscie cla sucha dziert boczne dobre nieudzielenie
pieszych pierwszenstwa
przejicie dla L . nieudzielenie
1 | w 22 358,100 2014-10-07 19:22:00 z b.d. . sucha noc, dr.oswietl. z pieszym dobre . . .
pieszych pierwszenistwa pieszemu
iezach .
42 K 22 358,100 2014-03-17 06:45:00 z b.d. jezdnia mokra dzier tylne dobre niezad o.wanle .
bezp.odl.miedzy poj.
hi
a3 k | 22| 358100 | 2014-08-17 | 15:55:00 z b.d. jezdnia sucha dzier najschaniena dobre niepraw.zatrzymanie
unieruchomiony poj.
przejscie dla . nieudzielenie
a4 K 22 358,100 2014-05-07 14:10:00 z b.d. . sucha dzier z pieszym dobre . ., .
pieszych pierwszenstwa pieszemu
o . niezachowanie
45 K 22 358,100 2014-05-08 09:10:00 z odc.prosty jezdnia sucha dzient tylne dobre
bezp.odl.miedzy poj.
droga dla . nieudzielenie
a6 K 22 358,100 2014-07-11 09:55:00 z b.d. . sucha dzieh boczne dobre ) .,
roweréw pierwszenstwa
iezach .
a7 K 22 358,100 2014-05-20 14:35:00 z b.d. jezdnia sucha dzier tylne dobre niezad o.wanle .
bezp.odl.miedzy poj.
iezach .
a8 k | 22| 358100 | 2014-06-20 | 10:00:00 z tuk jezdnia mokra dzier tylne deszcz niezachowanie
bezp.odl.miedzy poj.
49 k | 22 | 358,100 | 20140826 | 14:40:00 z b.d. jezdnia sucha dzier: tylne dobre niezachowanie
bezp.odl.miedzy poj.
N . . niezachowanie
50 K 22 358,100 2014-08-18 18:15:00 z b.d. jezdnia mokra dzieh tylne pochmurno ) .
bezp.odl.migdzy poj.
d
51 K 22 358,100 2014-09-30 11:25:00 z b.d. jezdnia sucha dzier boczne dobre wiaz n'a ?zzrwonym
Swietle
nieudzielenie
52 K 22 358,100 2014-05-20 16:20:00 z b.d. jezdnia sucha dzien tylne dobre ) ,
pierwszenstwa
53 k | 22 | 35800 | 20141218 | 13:50:00 7 b.d. jezdnia sucha dzier: tylne dobre niezachowanie
bezp.odl.miedzy poj.
54 K 22 358,100 2014-11-08 17:50:00 z odc.prosty jezdnia mokra noc, dr.oswietl. tylne mgta/dym niedostos.predk.
wjazd na czerwonym
55 K 22 358,100 2014-12-20 08:05:00 Z b.d. jezdnia sucha dzien boczne pochmurno ¢ <wietle v
przejscie dla L . nieudzielenie
56 K 22 358,100 2014-12-19 16:00:00 z b.d. i mokra noc, dr.oswietl. z pieszym deszcz . . N
pieszych pierwszenstwa pieszemu

o
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

= ©
© s 3 = @ >
> = = o = @ < = € ] ]
N N = © = c P () E O g
<z = © o o 8 8 - o 8 < c N & 55 2 c (=]
| ® = N == o £ 8 c ] 7] 5 c > 3] c 3 © oo
eS| 2 o = = o o] : 83885 c N el © & 3 5
sl s | N|S © N 8 o = s 29 o = o S o q 2 © 2 2
I & = £ o T » i = = O = = U Q2 N 1 £ o 3 o u
>| S| e H N o I I ® ‘= @ [ s i £ 0 a a= = £ 9o
s|=|s| = © v T N £ £ E o 2 d = =2 @ S o S a
= < - N ° o (@) N © & -5 £ c 5] &= ©
2 8 (=} Q < o = = = N N
== (C) i © =
P— -
57 k | 22 | 358200 | 20140215 | 09:40:00 z odc.prosty jezdnia mokra dzien boczne dobre Nigprawialow.2mians
pasa ruchu
———
58 k | 22 | 358300 | 2014-05-05 | 14:15:00 z ode.prosty jezdnia sucha dziet boczne dobre nieudzelanis
pierwszeristwa
o . nieprawidtowa zmiana
59 K 22 358,300 2014-07-15 16:10:00 z odc.prosty jezdnia sucha dzieh boczne pochmurno
pasa ruchu
ieudziel
50 k | 22 | 358300 | 2014-08-08 | 11:45:00 z odc.prosty jezdnia mokra dzien boczne deszcz nlevdzielenie
pierwszeristwa
61 k | 22 | 358400 | 2014-02-04 | 15:15:00 z ode.prosty jezdnia mokra dziet tylne dobre niezachowanie
bezp.odl.miedzy poj.
o o nieprawidtowa zmiana
62 K 22 358,400 2014-10-30 19:50:00 z odc.prosty jezdnia sucha noc, dr.oswietl. boczne dobre
pasa ruchu
Py p——
63 k | 22 | 358500 | 2014-03-08 | 15:15:00 z b.d. jezdnia sucha dzien _ najechaniena dobre niezachowsnie
unieruchomiony pojazd bezp.odl.miedzy poj.
" -
64 k | 22 | 358500 | 20140129 | 13:47:00 z b.d. jezdnia oblodzona, dzier boczne dobre wjazd na czerwonym
zasniezona swietle
] . najechanie na ] ,
65 K 22 358,500 2014-07-30 11:00:00 z odc.prosty parking sucha dzieh . ) . dobre niepraw.cofanie
unieruchomiony pojazd
ieudziel
66 k | 22 | 358500 | 20141230 | 23:35:00 z b.d. jezdnia mokra noc, dr.oswietl. boczne dobre nlevdzielenie
pierwszeristwa
67 k | 22| 358500 | 20141128 | o06:40:00 z b.d. jezdnia sucha daien tylne dobre niepraw.cofanie
most, wiadukt, - i
68 K 22 358,600 2014-02-10 09:40:00 z tuk . mokra dzieh boczne pochmurno niedostos.predk.
tacznica, tunel
p——
69 k | 22 | 358600 | 2014-02-13 | 13:10:00 z b.d. jezdnia sucha dzien tylne dobre niezachowsnie
bezp.odl.miedzy poj.
P— -
70 k | 22 | 358600 | 2014-06-03 | 17:30:00 z ode.prosty jezdnia sucha dzier boczne dobre nieprawidiowa zmiana
pasa ruchu
o . niezachowanie
71 K 22 358,600 2014-06-04 17:05:00 z odc.prosty jezdnia mokra dzieh tylne deszcz N .
bezp.odl.miedzy poj.
E——
72 k | 22 | 358600 | 20141019 | 15:37:00 z odc.prosty jezdnia sucha dzien tylne dobre niezachowsnie
bezp.odl.miedzy poj.
P— -
73 k | 22 | 358600 | 2014-12-30 | 15:50:00 z ode.prosty jezdnia mokra noc, dr.oéwietl. boczne dobre nieprawidiowa zmiana
pasa ruchu
-
74 k | 22 | 3s8600 | 201412-12 | 14:30:00 z b.d. jezdnia mokra dzien boczne deszez nieudzielente
pierwszeristwa
p——
75 k | 22 | 358600 | 201412-15 | 16:50:00 z odc.prosty jezdnia mokra Zmrok, swit tylne dobre niezachowsnie
bezp.odl.miedzy poj.
76 k | 22 | 358600 | 2014-12-19 | 14:10:00 z b.d. jezdnia mokra dzier tylne deszcz niezachowanie
bezp.odl.miedzy poj.
P -
77 K 22 358,800 2014-04-16 16:45:00 z odc.prosty jezdnia sucha dzieh najechanie na dziure dobre nieprawidiowa zmiana
pasa ruchu
78 k | 22 | 358800 | 20141212 | 15:00:00 z fuk jezdnia mokra dzien naj.na bariere pochmumo niedostos. predk.
79 k | 22 | 358900 | 20140221 | 16:55:00 z ode.prosty jezdnia mokra zmrok, éwit tylne pochmurno niezachowanie
bezp.odl.miedzy poj.
——
80 k | 22 | 3s8900 | 20141104 | 20:00:00 z b.d. jezdnia sucha zmrok, dwit tylne dobre niezachowanie
bezp.odl.miedzy poj.
p——
81 k | 22 | 358900 | 20141104 | 20:00:00 z b.d. jezdnia sucha Zmrok, swit tylne dobre niezachowsnie
bezp.odl.miedzy poj.
82 k | 22 | 359,000 | 20140806 | 14:10:00 z tuk jezdnia sucha dzien boezne dobre niezachowanie
bezp.odl.miedzy poj.
o . niezachowanie
83 w 22 359,100 2014-10-14 12:10:00 z b.d. jezdnia mokra dzieh tylne deszcz N .
bezp.odl.miedzy poj.
most, wiadukt, - nieprawidtowa zmiana
84 k | 22 | 358,100 | 20140109 | 12:20:00 z tuk i sucha dzien boczne dobre
tacznica, tunel pasa ruchu
P— -
85 k | 22 | 359,200 | 2014-06-03 | 12:50:00 z ode.prosty jezdnia sucha dziet boczne dobre nieprawidiowa zmiana
pasa ruchu
——
86 k | 22 | 359,100 | 2014-06-14 | 08:00:00 z b.d. jezdnia mokra dzien tylne dobre niezachowanie
bezp.odl.miedzy poj.
p——
87 k | 22| 359100 | 20141118 | 15:10:00 z b.d. jezdnia sucha dzien tylne dobre niezachowsnie
bezp.odl.miedzy poj.
88 k | 22 | 359,200 | 2014-00.06 | 13:15:00 z b.d. jezdnia sucha dzier boczne dobre nieudzielenie
pierwszenstwa
P R
89 w 22 359,200 2014-12-17 16:37:00 z odc.prosty FrZ_EJmE @ sucha zmrok, $wit z pieszym dobre WEJSCIEna]eZlnI.G;prZy
pieszych czerwonym éwietle
p——
30 k | 22 | 359300 | 2014-06-13 | o07:20:00 z odc.prosty jezdnia sucha dzien tylne dobre niezachowsnie
bezp.odl.miedzy poj.
——
91 k | 22 | 359300 | 2014-07-16 | o09:10:00 z tuk pobocze sucha dzier naj.na stup/znak dobre niezachowanie
bezp.odl.miedzy poj.
92 w 22 359,400 2014-02-22 21:40:00 z odc.prosty jezdnia sucha zmrok, $wit wywrdcenie pojazdu dobre niedostos.predk.
p——
23 k | 22 | 359400 | 2014-09-03 | 12:00:00 z odc.prosty jezdnia sucha dzien tylne dobre niezachowsnie
bezp.odl.miedzy poj.
% k | 22 | 359,400 | 2014-00-02 | 07:00:00 z ode.prosty jezdnia sucha dzier tylne dobre niezachowanie
bezp.odl.miedzy poj.
o o niezachowanie
95 K 22 359,400 2014-11-03 17:15:00 z odc.prosty jezdnia sucha zmrok, $wit tylne dobre N .
bezp.odl.miedzy poj.
p——
%6 k | 22 | 350400 | 20141126 | 10:5:00 z odc.prosty jezdnia mokra dzien tylne pochmurno niezachowsnie
bezp.odl.miedzy poj.
P— -
97 k | 22 | 359,400 | 2014-12-19 | 22:35:00 z ode.prosty jezdnia mokra noc, dr.oéwietl. boczne dobre nieprawidiowa zmiana
pasa ruchu
o . niezachowanie
98 K 22 359,600 2014-12-11 12:15:00 z odc.prosty jezdnia mokra dzieh tylne pochmurno N .
bezp.odl.miedzy poj.
najechanie na
99 k | 22 | 359,800 | 2014-1024 | 07:30:00 z odc.prosty jezdnia sucha dzien _ najecha ) dobre niepraw.cofanie
unieruchomiony pojazd
100 k | 22 | 359,800 | 2014-05-16 | 11:55:00 z ode.prosty jezdnia sucha dziet tylne dobre niezachowanie
bezp.odl.miedzy poj.
I
101 k | 22 | 359,900 | 20140801 | 15:00:00 z b.d. jezdnia sucha dzien boczne dobre nieudzielente
pierwszeristwa
nieudzielenie
102 k | 22 | 3se900 | 20141117 | 12:15:00 z b.d. jezdnia mokra dzien boczne pochmumo " )
pierwszeristwa
103 k | 22 | 360,000 | 20140218 | 20:00:00 z b.d. jezdnia mokra noc, dr.oéwietl. boczne pochmuro niedostos. predk.
o . niezachowanie
104 | W 22 360,300 2014-02-13 10:48:00 z odc.prosty jezdnia sucha dzieh tylne dobre N .
bezp.odl.miedzy poj.
rzejécie dla
105 k | 22 | 360300 | 20140329 | 18:50:00 z b.d. przel sucha Zmrok, wit inne dobre
pieszych
—— o E—
106 k | 22 | 360300 | 2014-12-11 | 16:00:00 z ode.prosty jezdnia mokra zmrok, éwit tylne pochmurno niezachowanie | nieostrozne wejscie prze
bezp.odl.miedzy poj. jadacy pojazd
——
107 k | 22 | 360,600 | 20141009 | 17:25:00 z b.d. jezdnia sucha dzien tylne dobre niezachowanie
bezp.odl.miedzy poj.
noc, niezachowanie
108 k | 22 | 361,400 | 20141209 | 16:20:00 z odc.prosty jezdnia mokra ot tylne dobre ° )
dr.nieoswietl. bezp.odl.miedzy poj.
——
109 k | 22 | 361,600 | 2014-04-14 | 07:50:00 z ode.prosty jezdnia sucha dzier boczne dobre nieudzielenie
pierwszenstwa
o noc, chodzenie nieprawidtowa
110 | W 22 362,100 2014-10-24 23:15:00 NZ tuk jezdnia sucha o z pieszym dobre
dr.nieoswietl, str.dr.
noc, . . . .
1 k | 22 | 362,300 | 20140106 | 16:55:00 Nz odc.prosty jezdnia mokra ot wywrécenie pojazdu dobre niedostos. predk.
dr.niecswietl.
. . noc, . ) obiekty, zwierzeta na
112 K 22 362,400 2014-02-26 21:15:00 NZ odc.prosty jezdnia sucha o najechanie na zwierze dobre
dr.niecswietl. drodze
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

11.13. Odcinek drogi nr 22, km 371+000 — 372+000; m . Stare Pole

Ogolne informacje o odcinku

Liczba
ofiar

rannych

13 22 371+000 | 372+000 1,0 km Stare Pole 2 5 1 6

Nr Liczba Liczba Liczba ofiar

Nr drogi | Poczatek Koniec Dlugos¢ | Miejscowosc

odcinka kolizji wypadkéw | $miertelnych

Szczegotowe informacije o zdarzeniach na odcinku
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1|w 22 | 371,000 | 2014-10-20 | 06:30:00 | Nz | odc.prosty jezdnia mokra zmrok, $wit naj.nadrzewo | pochmurno niedostos.predk.
2 K | 22 | 371,000 | 2014-12-21 | 08:00:00 NZ tuk skarpa, row mokra dzien inne dobre niedostos.predk.
3 |w 22 | 371,100 | 2014-06-20 | 09:10:00 | Nz tuk jezdnia mokra dzien wywrécenie pojazdu | deszcz niedostos.predk.
4 |W 22 | 371,200 | 2014-03-24 | 08:55:00 NZ fuk jezdnia mokra dziert wywrdcenie pojazdu dobre niedostos.predk.
5w 22 | 371,300 | 2014-04-27 | 11:45:00 NZ odc.prosty jezdnia sucha dzien boczne dobre niepraw.wyprzedzanie
6 K | 22 | 371,500 | 2014-08-12 | 18:40:00 NZ tuk pobocze mokra dzien inne deszcz niedostos.predk.
noc, PP
7 |w 22 | 372,000 | 2014-04-14 | 21:05:00 | Nz | odc.prosty jezdnia mokra o naj.na drzewo deszcz zmeczenie, zasnigcie
dr.nieoswietl.

Whioski i Zalecenia
Na analizowanym odcinku drogi w minionym roku odnotowano 7 zdarzenh

drogowych, w tym 5 wypadkéw drogowych, w ktérych jedna osoba zgineta o 6
zostato rannych. Pie¢ zdarzen drogowych w tym 4 wypadki drogowe odnotowano na
odcinku w km 371+000 — 371+300. Do wypadkéw tych doszto na mokrej
nawierzchni a przyczyng byto niedostosowanie predkosci do warunkow ruchu. Majgc
na uwadze skutki zdarzeh drogowych (wywrdcenie pojazdu, najechanie na drzewo)
nalezy przypuszcza¢ iz w wyniku nadmiernej predkosci doszto do wypadniecia
pojazdu drogi. Na uwage zastuguje fakt, iz do 5 zdarzen drogowych (w tym 4
wypadkéw) doszto w obrebie tuku poziomego na odcinku w km 371+000 — 371+300.
Przedmiotowy odcinek drogi zlokalizowany jest poza obszarem zabudowanym. W
zwigzku z charakterem stanu nawierzchni — mokra jezdnia — kiedy doszio do
najwiekszej liczby zdarzen zaleca sie sprawdzenie parametrow technicznych
nawierzchni pod kgtem wspoétczynnika szorstkosci a takze zaleca sie zastosowanie
dodatkowego oznakowania ostrzegawczego (takze niekonwencjonalnego) na
dojezdzie do przedmiotowego tuku poziomego. Ponadto zaleca sie dokonanie
analizy potrzeby i mozliwosci zastosowania bariery ochronnej po zewnetrznej stronie
luku, ktora zminimalizuje ryzyko wypadniecia pojazdu poza droge.
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku

Charakterystyka przekroju drogi i otoczenia analizowanego odcinka niebezpiecznego
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

11.14. Odcinek drogi nr 25, km 49+800 — 50+000; m. Gwiezdzin

Ogolne informacje o odcinku

Liczba
ofiar

rannych

14 25 49+800 50+000 0,2 km Gwiezdzin 6 4 0 5

Nr Nr drogi | Poczatek Koniec Dlugos¢ | Miejscowosc L'CZ.b..a L'CZba, 'Llc_zbaoflar
kolizji wypadkow | $miertelnych

odcinka

Szczegotowe informacije o zdarzeniach na odcinku
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1|w 25 | 49,800 | 2014-10-11 | 17:30:00 | Nz tuk jezdnia mokra zmrok, $wit [ wywrécenie pojazdu | deszcz niedostos.predk.
2 | W 25 | 49,900 | 2014-05-09 | 09:14:00 NZ tuk jezdnia mokra dzier boczne deszcz niedostos.predk.
3 (w 25 | 49,900 | 2014-08-11 | 08:36:00 NZ odc.prosty jezdnia mokra dzier boczne deszcz niedostos.predk.
4 (w 25| 49,900 | 2014-09-28 | 18:05:00 NZ tuk jezdnia sucha dzier wywroécenie pojazdu dobre niedostos.predk.
5 K | 25 | 49,900 | 2014-07-25 | 16:20:00 NZ tuk jezdnia sucha dzien boczne dobre inne
6 K | 25 | 49,900 | 2014-01-12 | 13:45:00 NZ tuk skarpa, réw mokra dzien wywrécenie pojazdu $nieg niedostos.predk.
7 K | 25| 49,900 | 2014-10-10 | 06:15:00 [ Nz tuk pobocze mokra zmrok, $wit [ wywrécenie pojazdu [ pochmurno niedostos.predk.
8 K | 25 | 49,900 | 2014-11-13 | 15:10:00 NZ tuk pobocze mokra dzien wywrécenie pojazdu | pochmurno niedostos.predk.
9 K | 25 | 49,900 | 2014-12-21 | 14:55:00 NZ tuk jezdnia mokra dzien inne pochmurno niedostos.predk.
10 K |25 | 50,000 | 2014-09-29 | 16:10:00 [ Nz tuk jezdnia sucha dzier wywrécenie pojazdu | dobre niedostos.predk.

Whioski i Zalecenia
Na analizowanym odcinku drogi w minionym roku odnotowano 10 zdarzen

drogowych, w tym 4 wypadki drogowe2, w ktérych 5 os6b zostatlo rannych.
Na uwage zastuguje fakt, iz do wszystkich zdarzen doszto na dwustumetrowym
odcinku drogi w rejonie tuku poziomego w km 49+900 w wyniku niedostosowania
predkosci do warunkéw ruchu na mokrej nawierzchni. Dodatkowo nalezy zauwazyc,
iz w obrebie analizowanego tuku poziomego wystepuje ograniczenie widocznosci
przez skarpe wykopu zlokalizowang po jego wewnetrznej stronie. Jak wynika z
zdobytych informacji, obecnie istniejgce niekonwencjonalne oznakowanie
analizowanego tuku zostatlo wprowadzone pod koniec 2014 roku. W zwigzku z
powyzszym, przedmiotowy odcinek drogi nalezy objgé monitoringiem majgcym na
celu zbadanie jego skutecznosci poprzez wykonywanie szczegotowej analizy ilosci,
rodzajow i ciezkosci zdarzen drogowych w czasie realizacji Raportu o stanie
bezpieczenstwa ruchu drogowego za rok 2015. W przypadku dalszego powstawania
zdarzen drogowych zaleca sie rozwazy¢ mozliwos¢ wydtuzenia linii P-4 na dojezdzie
do przedmiotowego odcinka drogi a takze zastosowania punktowych elementéw
odblaskowych.
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Charakterystyka przekroju drogi i otoczenia analizowanego odcinka niebezpiecznego
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11.15. Odcinek drogi nr 55, km 22+700 — 24+000; m. Malbork

Ogolne informacje o odcinku

Liczba
ofiar

rannych

15 55 22+700 24+000 1,3 km Malbork 12 5 0 5

Nr Liczba Liczba Liczba ofiar

Nr drogi | Poczatek Koniec Dlugos¢ | Miejscowosc

odcinka kolizji wypadkéw | $miertelnych

Szczegotowe informacije o zdarzeniach na odcinku
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K nieudzielenie
1|w 55 | 22,700 | 2014-04-28 | 10:20:00 z odc.prosty jezdnia sucha dzien inne dobre 3 .
pierwszeristwa
nieudzielenie
2 |w ss | 22,700 | 2014-07-25 | 09:00:00 [ z odc.prosty jezdnia sucha dzien 2 pieszym dobre pierwszeAstwa
pieszemu
nieudzielenie
3 K | 55 | 22,700 | 2014-07-31 | 11:45:00 z b.d. chodnik sucha dzien boczne dobre . .
pierwszeristwa
. . niezachowanie
4 K | 55| 23,100 | 2014-12-22 | 14:35:00 z odc.prosty jezdnia mokra dzien tylne deszcz .
bezp.odl.miedzy poj.
5 K | 55| 23,400 | 2014-10-10 | 16:30:00 1 b.d. jezdnia sucha dzien tylne dobre niepraw.cofanie
nieudzielenie
6 | W 55| 23,600 | 2014-02-26 | 15:25:00 z odc.prosty chodnik sucha dzien boczne dobre . .
pierwszeristwa
L . niezachowanie
7 K | 55| 23,600 | 2014-09-04 | 14:45:00 [ 2z odc.prosty jezdnia sucha dzien tylne dobre X
bezp.odl.miedzy poj.
nieudzielenie
8 K | 55 | 23,600 | 2014-08-18 | 11:20:00 z b.d. jezdnia sucha dzien boczne dobre . .
pierwszeristwa
jscie dl . Przejezdzanil
9 | W 55 | 23,700 | 2014-02-21 | 12:30:00 4 odc.prosty prespee & sucha dzien boczne dobre meprvalw foejeaceanis
pieszych przejscia dla pieszych
najechanie na
10 K | 55| 23,700 | 2014-03-26 | 09:00:00 [ z odc.prosty parking sucha dzien unieruchomiony dobre niepraw.omijanie
pojazd
11 K | 55| 23,700 | 2014-03-28 | 09:10:00 [ 2z odc.prosty parking sucha dzien boczne dobre niepraw.cofanie
= P =
12 K | 55| 23,700 | 2014-09-23 | 15:55:00 4 odc.prosty jezdnia sucha dzien boczne dobre TeprawIClows smians
pasa ruchu
K nieprawidiowa zmiana
13 K | 55| 23,700 | 2014-11-26 | 12:45:00 z odc.prosty jezdnia sucha dzier boczne pochmurno
pasa ruchu
i nieudzielenie
przejscie dla L i X 3
14| W 55 | 23,900 | 2014-02-07 | 15:50:00 z odc.prosty ieszych mokra dzien z pieszym dobre pierwszenstwa
s pieszemu
najechanie na
§ & fies @ niezachowanie
15 K | 55| 23,900 | 2014-01-03 | 13:40:00 z odc.prosty jezdnia mokra dzien unieruchomiony dobre .
bezp.odl.miedzy poj.
pojazd
) niezachowanie
16 K | 55| 23900 | 2014-12-23 | 15:45:00 z odc.prosty jezdnia mokra  [noc, dr.oéwietl. tylne deszcz .
bezp.odl.miedzy poj.
nieudzielenie
17 K | 55 24,000 | 2014-03-20 | 09:18:00 z b.d. jezdnia sucha dzien boczne dobre . .
pierwszeristwa

Whioski i Zalecenia
Na analizowanym odcinku drogi w minionym roku odnotowano 17 zdarzen

drogowych, w tym 5 wypadkdéw drogowych, w ktérych 5 os6b zostato rannych.
Przedmiotowy odcinek drogi stanowi wjazd do miasta od potudniowej strony (od
strony miejscowosci Sztum i Kwidzyn). Charakteryzuje sie umiarkowanie gestg
zabudowg przede wszystkim o charakterze mieszkaniowym. Dominujgcg przyczyng
zaistniatych zdarzen drogowych jest nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu i
niezachowanie bezpiecznej odlegtosci pomiedzy pojazdami co skutkowato
zderzeniami bocznymi i tylnymi pojazdow. Tego typu zdarzenia sg charakterystyczne
dla odcinkéw miejskich, gdzie zlokalizowana jest duza liczba wigczen do drogi.

Przedmiotowy odcinek drogi stanowi przejscie przez miasto Malbork na kierunku
poinoc-potudnie. W zwigzku z charakterem zdarzen drogowych (zderzenia
boczne/tylne) zaleca sie rozwazyé mozliwos¢ wykonania (co wigzato by sie z
przebudowa/poszerzeniem jezdni na analizowanym odcinku drogi)
pasow/powierzchni dla pojazdow zjezdzajacych z / wjezdzajacych na droge krajowg
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a takze wykonanie wysp kanalizujgcych w osi jezdni co miato by pozytywny wplyw na
uspokojenie ruchu na analizowanym ciggu.

Charakterystyka przekroju drogi i otoczenial analizowanego odcinka ni{gbezpiecznego
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11.16. Odcinek drogi nr 6, km 294+500 — 295+900; m. Wejherowo

Ogolne informacje o odcinku

Liczba
ofiar

rannych

16 6 294+500 | 295+900 1,4 km Wejherowo 28 5 0 7

Liczb Liczba Liczba ofiar
kolizji wypadkow | $miertelnych

Nr drogi | Poczatek i Dlugos¢ | Miejscowosc

a

Szczegotowe informacije o zdarzeniach na odcinku
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1 K 6 | 294,500 | 2014-04-17 | 08:45:00 z odc.prosty jezdnia sucha dzien tylne dobre niepraw.cofanie
— ) niezachowanie
2 K 6 | 294,500 | 2014-09-25 | 17:15:00 z odc.prosty jezdnia mokra dzien tylne deszcz 3 .
bezp.odl.miedzy poj.
3 k | 6 | 294600 | 2014-08-22 | 05:35:00 | z bd. jezdnia sucha dzien boczne dobre nieudzielenie
pierwszenstwa
— — niezachowanie
a4 K 6 | 294,600 | 2014-02-20 | 12:45:00 z odc.prosty jezdnia mokra dzien tylne pochmurno 5
bezp.odl.miedzy poj.
P~
5 k | 6 [ 298,600 | 2014-09-05 | 16:05:00 | 2z b.d. jezdnia sucha daiers boczne dobre nieudzieiente
pierwszenstwa
iezach
6 k | 6 | 294,600 | 2014-08-22 | 10:45:00 | z b.d. jezdnia sucha dziert tylne dobre niezachowanie
bezp.odl.miedzy poj.
e din nieudzielenie
7w 6 | 294,640 | 2014-01-16 | 13:50:00 |  z A |er1 " sucha dzier 2 pieszym pochmurno pierwszeristwa
pleszy pieszemu
scie dl s d
g |w 6 | 294,650 | 2014-04-01 | 12:05:00 | z bd. preepaecla | g cha dziert 2 pieszym dobre \wejscie na jezdnie przy
pieszych czerwonym swietle
ieprawidf
9 k | 6 | 294,700 | 2014-08-26 | 162000 | z b.d. jezdnia sucha dzieh bocme dobre nieprawiciowe
skrecanie
— — niezachowanie
10 k | 6 [ 294,800 | 2014-05-29 | 09:10:00 | Nz b.d. jezdnia mokra dzier tylne deszcz > )
bezp.odl.miedzy poj.
ieudziel
1 k | 6 [ 294,800 | 2014-05-23 | 17:2000 | 2z b.d. jezdnia sucha dziers boczne dobre nieuczieiente
pierwszenstwa
niezachowanie
12 k | 6 [ 294,800 | 2014-06-17 | 06:55:00 | Nz b.d. jezdnia sucha dzier tylne dobre >
bezp.odl.miedzy poj.
) niezachowanie
13 k | 6 [294,900 | 2014-04-30 | 07:05:00 | z | odcprosty [ jezdnia sucha dzier tylne dobre

bezp.odl.miedzy poj.
14 K | 6 [294,900 | 2014-12-15 | 11:30:00 | Z b.d. jezdnia sucha dzien tylne dobre niedostos.predk.

nieudzielenie

15| w 6 | 295,000 | 2014-08-19 | 12:00:00 | 2 b.d. jezdnia mokra dzien boczne dobre " !
pierwszenstwa
16 K | 6 | 295100 | 2014-08-27 [ 12:00:00 | z | odcprosty | jezdnia sucha dzien tylne dobre niedostos.predk.
17 k | 6 | 295200 | 2014-08-29 | 122000 | z | odcprosty | jezdnia sucha dziert boczne dobre nieudzielenie
pierwszenstwa
- nieudzielenie
18 k | 6 | 295200 | 2014-12:26 | 16:10:00 | 2 | odcprosty | jezdnia mokra  [noc, dr.oswietl. boczne pochmurno .
pierwszefstwa
pRe—
19 k | 6 | 295,300 | 2014-02-24 | 10:15:00 | 2z b.d. jezdnia sucha dzient tylne dobre niezachowanie
bezp.odl.migdzy poj.
— — niezachowanie
20 K 6 | 295,300 | 2014-03-10 | 11:30:00 z odc.prosty jezdnia sucha dzien tylne dobre 5 .
bezp.odl.miedzy poj.
- ) niezachowanie
n K | 6 | 295400 | 2014-08-14 | 13:40:00 | z | odcprosty | jezdnia sucha dzien tylne dobre > )
bezp.odl.miedzy poj.
2 K | 6 | 295500 | 201a-1001 [ 08:10:00 | z | odcprosty | jezdnia sucha dzien boczne dobre nieustalone
23 k | 6 | 295,500 | 2014-08-03 | 06:40:00 | z | odc.prosty |  jezdnia sucha driest tylne dobre niezachowanie
bezp.odl.miedzy poj.
- - niezachowanie
ulw 6 | 295800 [ 2014-12-08 | 11:0000 | z | odc.prosty | jezdnia mokra dzien tylne pochmurno )
bezp.odl.miedzy poj.
5 - niezachowanie
2 K | 6 | 295800 | 2014-08-16 | 1:45:00 | z | odcprosty | jezdnia sucha dzien tylne dobre > )
bezp.odl.miedzy poj.
— — niezachowanie
26| W 6 | 295,900 | 2014-10-14 | 17:10:00 z b.d. jezdnia mokra zmrok, $wit tylne deszcz 3 .
bezp.odl.miedzy poj.
) niezachowanie
27 K | 6 | 295900 | 2014-09-09 | 13:00:00 | z | odcprosty | jezdnia sucha dzien tylne dobre )
bezp.odl.miedzy poj.
28 k | 6 | 295900 | 2014-07-28 | 15:30:00 [ 2 b.d. jezdnia mokra dzien boczne dobre nieudzielenie
pierwszenstwa
mokra, -
29 k | 6 | 295900 | 2014-08-04 | 21:00:00 [ 2z b.d. jezdnia oo |noc, droswiett. tylne deszcz niedostos.predk.
—
30 k | 6 | 295900 | 20141120 | 16:50:00 |z b.d. jezdnia sucha  |noc, dr.otwietl. colowe dobre nleprzestrzegania
innych sygnatéw
— - niezachowanie
31 K 6 | 295,900 | 2014-11-06 | 08:00:00 z odc.prosty jezdnia sucha dzien tylne dobre 3 .
bezp.odl.miedzy poj.
ot
3 K | 6 | 295900 | 2014-12-19 | 06:30:00 [z b.d. jezdnia mokra  [noc, dr.oéwietl. boczne deszcz nieudzieienie
pierwszeristwa
- — niezachowanie
33 K 6 | 295,900 | 2014-12-03 | 18:25:00 4 odc.prosty jezdnia sucha noc, dr.oswietl. tylne dobre

bezp.odl.miedzy poj.
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Whioski i Zalecenia
Na analizowanym odcinku drogi w minionym roku odnotowano 33 zdarzenia

drogowe, w tym 5 wypadkédw drogowych, w ktérych 7 os6b zostato rannych.
Przedmiotowy odcinek drogi stanowi gtéwng arterie przez m. Wejherowo, i oprocz
ruchu lokalnego stanowi gtowne potgczenie drogowe pomiedzy trojmiastem a
zachodnimi czesciami wojewoddztwa pomorskiego a takze wojewddztwem zachodnio-
pomorskim. Ponadto droga ta stanowi posrednie potgczenie do miejscowosci
nadmorskich. Na analizowanym odcinku droga posiada przekréj dwujezdniowym,
dwupasowy, przebiega pomiedzy obszarami o0 zréznicowanej zabudowie i
zroznicowanym charakterze. Na analizowanym fragmencie drogi mozna wyodrebni¢
dwa pododcinku koncentracji zdarzen drogowych. Pierwszy z nich to odcinek w km
294+500 — 294+700 (2 wypadki, 7 kolizji) w rejonie skrzyzowania DK6 z ul. Puckg i
ul. Chopina. Drugi pododcinek to fragment drogi w km 295+800 — 295+900 (2
wypadki, 7 kolizji) w rejonie skrzyzowan DK6 z ul. Mestwina i ul. Ceynowy. W obu
przypadkach dominujgcymi zdarzeniami drogowymi sg zderzenia boczne i tylne
pojazdow, do ktorych doszio w gtdbwnej mierze z powodu niezachowania bezpiecznej
odlegtosci pomiedzy pojazdami. Z uwagi na zastosowanie wielu rozwigzan z zakresu
poprawy brd na przedmiotowym odcinku drogi (wygrodzenia dla pieszych,
sygnalizacje swietlne na skrzyzowaniach, minimalizacja wigczen do drogi gtownej
poprzez zastosowania drog zbierajgco-rozprowadzajgcych) na odcinku w dalszym
ciggu odnotowuje sie zwiekszong liczbe konfliktbw ruchowych i zdarzen drogowych.
W zwigzku z duzym natezeniem ruchu i zréznicowanym jego charakterem (ruch
lokalny i tranzytowy) oraz ograniczonymi mozliwosciami terenowymi nie
pozwalajgcymi na catlkowitg przebudowe drogi w taki sposéb aby spetniat on
oczekiwania ruchowe kierowcow (bezkolizyjne wjazdy zjazdy z drogi, ograniczona
dostepnos$¢ do drogi) a takze z wyczerpaniem mozliwosci wprowadzenie kolejnych
doraznych srodkéw mogacych mie¢ wptyw na poprawe stanu BRD na analizowanym
odcinku drogi na chwile obecng zaleca sie zwiekszenie czestotliwosci nadzoru
policyjnego oraz stuzb ITD. Jednakze w dalszej perspektywie nieodzownym jest
podjecie dzialah w kierunku budowy drogi S6, ktéra stanowi¢ bedzie gtowng
alternatywe dla istniejgcego przebiegu drogi krajowej nr 6, ktéra poprowadzona jest
przez obszary zabudowane o duzym potencjale produkcji i atrakcji zlokalizowanych

po obu jej stronach na calym odcinku pomiedzy m. Goscino/Bolszewo poprzez
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Wejherowo, Rumig, Rede az do Trojmiasta. Jak wynika z posiadanych informacji na
chwile obecng trwajg juz prace nad projektem drogi S6 Szczecin-Gdansk.

Charakterystyka przekroju drogi i otoczenia analizowanego odcinka niebezpiecznego
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

11.17. Odcinek drogi nr 6, km 306+600 — 307+700; m. Rumia

Ogolne informacje o odcinku

Liczb Liczba Liczba ofiar Liczba

Nr drogi | Poczatek i Dlugos¢ | Miejscowosc ofiar

a kolizji wypadkow | $miertelnych

rannych
17 6 306+600 | 307+700 1,1 km Rumia 26 4 0 4

Szczegotowe informacje o zdarzeniach na odcinku
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) - niezachowanie
1 K 6 | 306,600 | 2014-01-05 | 14:25:00 z odc.prosty jezdnia mokra dzien tylne pochmurno 3
bezp.odl.miedzy poj.
— niezachowanie
2 K 6 | 306,600 | 2014-04-16 | 16:55:00 z odc.prosty jezdnia sucha dzien tylne dobre 3 .
bezp.odl.miedzy poj.
- ) niezachowanie
3 k | 6 [ 306600 | 2014-06-27 | 13:30:00 | z | odcprosty [ jezdnia sucha daiers tylne dobre > )
bezp.odl.miedzy poj.
most, niezachowanie
4 k | 6 [ 306600 | 2014-04-09 | 16:10:00 | z | odcprosty | wiadukt, mokra daier tylne deszcz
bezp.odl.miedzy poj.
tacznica, tunel
. - niezachowanie
s |w 6 | 306,700 [ 2014-04-23 | 13:00:00 [ z | odc.prosty | jezdnia sucha daiers tylne dobre >
bezp.odl.miedzy poj.
h
6 k | 6 | 306700 | 2014-05-17 | 11:45:00 | z | odc.prosty |  jezdnia sucha dzier tylne dobre niezachowanie
bezp.odl.miedzy poj.
) - niezachowanie
7 K 6 | 306,700 | 2014-10-31 | 16:50:00 z odc.prosty jezdnia sucha noc, dr.oswietl. tylne dobre 3 .
bezp.odl.miedzy poj.
- = -
8 k | 6 [306800 | 2014-04-17 | 17:30:00 | z | odcprosty [  jezdnia sucha daiers boczne dobre nieprawidiowa zmiana
pasa ruchu
. - niezachowanie
9 k | 6 [306800 | 2014-08-06 | 13:35:00 | z | odcprosty [ jezdnia sucha daiers tylne dobre > )
bezp.odl.miedzy poj.
10 k | 6 | 306800 [ 2014-11-20 | 07:50:00 | 2 b.d. jezdnia mokra daiers boczne deszcz nieudzielenie
pierwszeristwa
11 K 6 | 306,800 | 2014-09-06 | 19:50:00 z b.d. jezdnia sucha zmrok, $wit boczne dobre niepraw.zatrzymanie
) niezachowanie
12 k | 6 [ 306900 | 2014-08-01 | 09:00:00 | z | odcprosty [ jezdnia sucha dzier tylne dobre > )
bezp.odl.miedzy poj.
- niezachowanie
13 k | 6 [306900 | 2014-11-06 | 15:45:00 | z | odcprosty [ jezdnia mokra dzier tylne pochmurno > )
bezp.odl.miedzy poj.
14 k | 6 [306900 | 2014-08-16 | 20:35:00 | z | odcprosty [ jezdnia mokra | zmrok, swit boczne pochmurno niedostos.predk.
h
15 k | 6 | 306900 | 2014-09-29 | 20:45:00| z | odcprosty |  jezdnia sucha  |noc, dr.oswietl. tylne dobre niezachowanie
bezp.odl.miedzy poj.
16 K 6 | 306,900 | 2014-08-28 | 17:30:00 z odc.prosty jezdnia sucha dzien tylne dobre niedostos.predk.
dziel
17 |w 6 | 307,000 [ 2014-07-10 | 17:1000 | 2z b.d. chodnik sucha dzier boczne dobre nieuczielenie
pierwszefistwa
dt i
18 k | 6 | 307,000 | 20140222 | 12:45:00| z | odc.prosty | jezdnia sucha dziert tylne dobre nieprawiciowa zmiana
pasa ruchu
) ) niezachowanie
19 k | 6 [307,000 | 2014-05-06 | 08:20:00 | z | odcprosty [ jezdnia sucha dzier tylne dobre > )
bezp.odl.miedzy poj.
r——
20 k | 6 | 307,000 | 2014-05-02 | 12:35:00 |z bd. jezdnia sucha dzier tylne dobre niezachowanie
bezp.odl.migdzy poj.
dziel
21w 6 [ 307,100 | 20140423 | 18:00:00 | z | odcprosty |  chodnik sucha dzier wywrécenie pojazdu | dobre nleudzielenie
pierwszeristwa
r—
22 K 6 | 307,100 | 2014-08-29 | 10:50:00 z odc.prosty jezdnia sucha dzien tylne dobre niezac ?wanle
bezp.odl.miedzy poj.
- — nieudzielenie
23 K 6 | 307,300 | 2014-02-14 | 14:30:00 z odc.prosty chodnik mokra dzien boczne pochmurno 3 .
pierwszeristwa
- ) niezachowanie
2 k | 6 [307,300 | 2014-06-28 | 15:2000 | z | odcprosty | jezdnia mokra dziers tylne deszcz > )
bezp.odl.migdzy poj.
i
25 k | 6 | 307,400 [ 2014-09-18 | 08:05:00 | z | odc.prosty |  jezdnia sucha dzier boczne dobre nieprawiciowa zmiana
pasa ruchu
dt
26 k | 6 | 307,500 | 2014-05-09 | 13:00:00 |z bd. jezdnia mokra dzier boczne deszez nieprawiciowa zmiana
pasa ruchu
27 k | 6 [307,600 [ 2014-07-06 [ 10:45:00 [z [ odcprosty [ jezcnia sucha dziers tylne dobre niedostos.predk.
p—
28 k | 6 | 307,600 [ 20140801 [ 152000 [ z | odcprosty | jezdnia sucha dzien tylne dobre niezachowanie
bezp.odl.miedzy poj.
- ) niezachowanie
29 k | 6 [307,600 | 2014-06-25 | 18:10:00 | z | odcprosty [ jezdnia sucha dziers tylne dobre
bezp.odl.miedzy poj.
———
30w 6 | 307,700 | 2014-03-12 | 12:50:00 | z | odc.prosty |  jezdnia sucha dziert tylne dobre niezachowanie
bezp.odl.migdzy poj.
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

Whioski i Zalecenia
Na analizowanym odcinku drogi w minionym roku odnotowano 30 zdarzen

drogowych, w tym 4 wypadki drogowe, w ktérych 4 osoby zostaty ranne. Zdarzenia
drogowe na analizowanym fragmencie drogi rozkiadajg sie réwnomiernie. Na
analizowanym odcinku droga posiada przekréj dwujezdniowym, dwupasowy,
przebiega pomiedzy obszarami o zréznicowanej zabudowie i zréznicowanym
charakterze. Szeroki przekrdj drogowy moze sprzyja¢ poruszaniu sie pojazdow z
predkoscig wiekszg do dopuszczalnej. Charakter zdarzen drogowych jakie
odnotowane zostaly na analizowanym odcinku drogi - zderzenia tylne i boczne
pojazdow, ktorych gtownymi przyczynami byto niezachowanie bezpiecznej odlegtosci
pomiedzy pojazdami mogg sugerowac, iz posrednig przyczyng zaistniatych zdarzen
drogowych jest takze nadmierna predkosc.

Duze natezenie ruchu pojazdow zwigzane nie tylko z ruchem tranzytowym ale i
lokalnym (droga krajowa nr 6 na przedmiotowym fragmencie stanowi giéwny cigg
komunikacyjny tgczacy Trojmiasto z miejscowosciami potozonymi w pétnocno-
zachodniej czesci wojewddztwa) skutkuje powstawaniem wielu  sytuacii
konfliktowych.

W zwigzku z duzym natezeniem ruchu i zr6znicowanym jego charakterem (ruch
lokalny i tranzytowy) oraz ograniczonymi mozliwosciami terenowymi nie
pozwalajgcymi na catlkowitg przebudowe drogi w taki sposéb aby spetniat on
oczekiwania ruchowe kierowcow (bezkolizyjne wjazdy zjazdy z drogi, ograniczona
dostepnos$¢ do drogi) a takze z wyczerpaniem mozliwosci wprowadzenie kolejnych
doraznych srodkdbw mogacych mie¢ wptyw na poprawe stanu BRD na analizowanym
odcinku drogi na chwile obecng zaleca sie zwiekszenie czestotliwosci nadzoru
policyjnego oraz stuzb ITD. Jednakze w dalszej perspektywie nieodzownym jest
podjecie dziatanh w kierunku budowy drogi S6, ktéra stanowi¢ bedzie gtowng
alternatywe dla istniejgcego przebiegu drogi krajowej nr 6, ktéra poprowadzona jest
przez obszary zabudowane o duzym potencjale produkcji i atrakcji zlokalizowanych
po obu jej stronach na calym odcinku pomiedzy m. Goscino/Bolszewo poprzez
Wejherowo, Rumig, Rede az do Trojmiasta. Jak wynika z posiadanych informacji na

chwile obecng trwajg juz prace nad projektem drogi S6 Szczecin-Gdansk.
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku

Charakterystyka przekroju drogi i otoczenia analizowanego odcinka niebezpiecznego
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

11.18. Odcinek drogi nr 7, km 0+000 — 0+600; m. Zukowo

Ogolne informacje o odcinku

Liczba
ofiar

rannych

18 7 0+000 0+600 0,6 km Zukowo 8 5 0 5

Nr Nr drogi | Poczatek Koniec Dlugos¢ | Miejscowosc L'CZ.b..a L'CZba, 'Llc_zbaoflar
kolizji wypadkow | $miertelnych

odcinka

Szczegotowe informacije o zdarzeniach na odcinku
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. nieudzielenie
przejicie dla . ’ .
1w 7 | 0000 | 20140114 | 162000 | 2z b.d. NN sucha  [noc, dr.oswietl. 2 pieszym dobre pierwszeristwa
Pleszy pieszemu
jezach
2 k|7 | o000 [2014-0510|12:000| z b.d. jezdnia mokra daieri tylne dobre niezachowanie
bezp.odl.miedzy poj.
3 |w 7 | o100 |2014-09-16 | 17:40:00 | 2z b.d. jezdnia sucha dziet boczne oslepiajace hievdzlelanle
sforice pierwszeristwa
Wjazd/wyjazd — nieudzielenie
4w 7 | 0100 | 20141021 | 17:1000 | 2z | odc.prosty ’ mokra dzier boczne pochmurno )
2 posesji pierwszeristwa
h
5 k| 7| 0300 |2014-02:05 | 1a:57:00 | z | odcprosty | jezdnia sucha dzient tylne dobre niezachowanie
bezp.odl.miedzy poj.
e
6 k| 7| o400 |2014-0319 [ 1745000 2z b.d. jezdnia mokra Zmrok, $wit boczne deszcz nleudzielenie
pierwszeristwa
najechanie na
7 k| 7| o400 [2014-0629 | 15:50:00 | 2z b.d. jezdnia sucha daiert unieruchomiony dobre niedostos.predk.
pojazd
Wjazd/wyjazd — nieprawidfowe
8 K7 0,400 | 2014-07-17 | 06:30:00 z b.d. " sucha dzier boczne dobre "
2 posesji skrecanie
9 k [ 7 [ o400 [2014-0813 [ 140000 | 2 b.d. jezdnia sucha dzien tylne dobre niedostos.predk.
najechanie na
wjazd/wyjazd . ; niezachowanie
10 K 7 0,500 2014-08-13 | 14:20:00 z odc.prosty ) sucha dzien unieruchomiony dobre .
2 posesji bezp.odl.miedzy poj.
pojazd
nieudzielenie
ulw 7 | o600 |2014-04-07 | 15:35:00 | 2z b.d. jezdnia mokra dzier boczne pochmurno " ;
pierwszeristwa
h
2w 7| o600 |2014-0531|14:1500| 2z bd. jezdnia sucha dzien tylne dobre niezachowanie
bezp.odl.miedzy poj.
Wjazd/wyjazd niezachowanie
13 k| 7| o000 |20140531 | 17:0000 | 7 | odeprosty | "3/ Wi2 sucha dziert tylne dobre > ,
2 posesji bezp.odl.miedzy poj.

Whioski i Zalecenia

Na analizowanym odcinku drogi w minionym roku odnotowano 13 zdarzen
drogowych, w tym 5 wypadkéw drogowych, w ktérych 6 osob zostato rannych. Na
odcinku najczesciej dochodzito do typowych zderzen jak dla obszaru zabudowanego,
tj. zderzen tylnych i bocznych.
Odcinek stanowi przejécie przez miejscowo$¢ Zukowo. Duze natezenie ruchu
pieszych i pojazdow (natozenie ruchu lokalnego z tranzytowym), duza dostepnos¢ do
drogi (zjazdy, skrzyzowania) co powoduje wystepowanie licznych sytuacji i miejsc
konfliktowych. Charakter odcinka potwierdzajg rodzaje zdarzen drogowych
(zderzenie boczne pojazddw i najechania na pieszych).
Obecnie trwajgce prace nad projektem Obwodnicy Metropolitalnej wraz obejsciem m.
Zukowo czego skutkiem bedzie budowa w niedalekiej przysziosci nowego ciggu
komunikacyjnego, ktéry odcigzy istniejgcy odcinek drogi krajowej nr 20 (szczegolnie
ruchu tranzytowego), co bedzie miato znaczacy wptyw na poprawe brd.

W przypadku przedtuzania sie rozpoczecia prac budowy obwodnicy lub

wystepowania dalszych zdarzeh drogowych w ciggu przedmiotowego odcinka drogi
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nalezy dokonac¢ szczeg6towych analiz przyczyn i rodzajow wypadkéw drogowych i
obserwacji zachowan wszystkich uczestnikbw ruchu, a nastepnie przedsiewzigé

odpowiednie srodki majgce na celu redukcje wypadkéw drogowych.

Charakterystyka przekroju drogi i otoczenia analizowanegoodcinkniebezpiecznego _
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

11.19. Odcinek drogi nr 7, km 3+900 — 5+600; Lniska - Lezno

Ogolne informacje o odcinku

Liczba
ofiar

rannych

19 7 3+900 5+600 1,7 km | Lniska - Lezno 11 7 0 11

Nr Liczba Liczba Liczba ofiar

Nr drogi | Poczatek Koniec Dlugosc¢ Miejscowosc¢

odcinka kolizji wypadkéw | $miertelnych

Szczegotowe informacije o zdarzeniach na odcinku

© > @ o >
& s = o = o = € o o
< 2 20 4
= N $ s 8| B 5 5o 8 £ = _ s z B = = c o
o ® = N e € @ = = =] (7] T © > o c 8 © o
T| =S| e - = s 3 E-3 © 238 e N - S & e S o b7}
a|l e | N5 o < N 8 ) = T2 s = = & 3 3 R 2 © 3 %
4| 2|5 o = B T T o= = S oD S o o - = & = 3 & 3N
H N o ® ® 7] S = ® &3 s < S @ S £ 2 £ 0
== 2 ] 0T ] £ == 2 g =9 @ S g G 5
= I~ - N T o =} N ] b N 13 c ® .= ©
= © o b < o = H N X N
a © [ © -
1| w 7 3,900 2014-07-29 | 19:40:00 NZ odc.prosty jezdnia sucha dzien wywrdcenie pojazdu dobre niedostos.predk.
2 K 7 3,900 2014-08-08 | 17:50:00 NZ odc.prosty jezdnia sucha dzien inne dobre niepraw.wyprzedzanie
) niezachowanie
3 K | 7| 3900 [2014-12-21 [ 15:30:00 [ Nz | odc.prosty jezdnia sucha zmrok, $wit tylne pochmurno
bezp.odl.miedzy poj.
obiekty,
. noc, najechanie na
4 K| 7| 4100 |[2014-12-26 | 19:40:00 | Nz | odc.prosty jezdnia mokra B X dobre 2wierzeta na
dr.nieoswietl. 2wierze
drodze
i noc, .
5 K| 7| 4200 [2014-09-15 | 21:40:00 | Nz | odc.prosty jezdnia sucha o 7 pieszym dobre
dr.nieoswietl.
h
6 k| 7| 4300 |201412-01 |08:15:00 | Nz | odcprosty | jezdnia sucha dzien tylne dobre niezachowanie
bezp.odl.miedzy poj.
7 |w 7 | 4400 |2014-05-04 | 13:0000 | Nz | odc.prosty |  jezdnia sucha dzien tylne dobre niedostos.predk.
8 |w 7 | 4800 | 2014-07-04 | 20:10:00 | Nz | odc.prosty jezdnia sucha dziert czotowe dobre niepraw.wyprzedzanie
Sem eudzieieni
9 |w 7 | a800 [20140812 [11:45:00 [ Nz | odcprosty | jezdnia sucha dzient boczne oslepiajace nieudzielenie
storice pierwszeristwa
10 K| 7| 490 [2014-08-04 | 08:00:00 | Nz | odc.prosty jezdnia sucha dziert tylne dobre niedostos.predk.
1w 7 5,100 2014-10-27 | 01:55:00 NZ odc.prosty jezdnia sucha ,no,c', wywrdcenie pojazdu | pochmurno zZmeczenie, zasnigcie
dr.nieoswietl.
wjazd/wyjazd . niezachowanie
12 K 7 5,100 2014-11-19 | 12:00:00 NZ odc.prosty = sucha dzier tylne dobre
2 posesji bezp.odl.miedzy poj.
13 K 7 5,300 2014-09-22 | 18:15:00 NZ tuk pobocze sucha dzien naj.na bariere dobre niedostos.predk.
K . niezachowanie
14 K| 7| 5400 |[2014-05-02 | 19:55:00 | Nz | odc.prosty jezdnia sucha dzien tylne dobre
bezp.odl.miedzy poj.
15| w 7 5,500 2014-06-24 | 05:30:00 NZ tuk jezdnia mokra dzien wywrécenie pojazdu dobre niedostos.predk.
16 K 7 5,500 2014-12-24 | 07:00:00 NZ tuk jezdnia mokra zmrok, $wit | wywrécenie pojazdu deszcz niedostos.predk.
17| w 7 | se00 |2014-1124 | 211000 | Nz tuk jezdnia mokra 0%, wywrécenie pojazdu | pochmurno niedostos.predk.
dr.nieoswietl.
O . niezachowanie
18 K 7 5,600 2014-03-30 | 15:35:00 z odc.prosty jezdnia sucha dzien tylne dobre
bezp.odl.miedzy poj.

Whioski i Zalecenia
Na analizowanym odcinku drogi w minionym roku odnotowano 18 zdarzen

drogowych, w tym 7 wypadkéw drogowych, w ktérych 11 oséb zostalo rannych.
Odcinek drogi objety analizg zlokalizowany jest poza obszarem zabudowanym.
Droga posiada przekroj drogowy 1x2. Po wyjezdzie z miejscowosci Zukowa odcinek
ten z uwagi na swoj charakterem (dtuzsze odcinki proste z dobrg widocznoscia)
pozwala na poruszanie z predkosciami wyzszymi od dopuszczalnych i wykonywanie
manewréw wyprzedzania, co wydaje sie mie¢ odzwierciedlenie w zachowaniach
kierowcoéw (niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu, niezachowanie
bezpiecznej odlegtosci pomiedzy pojazdami). Z uwagi na to, iz odcinek te pojawit sie
pierwszy raz w zestawieniu miejsc koncentracji wypadkéw drogowych a takze z
uwagi na planowang budowe obwodnicy miejscowosci (obwodnica metropolitalna),

ktdra spowoduje zmniejszenie ruchu na przedmiotowym odcinku drogi co wptynie na
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poprawe brd, nalezy na chwile obecng objgé analizowany odcinek drogi
monitoringiem majgcym na celu analize rodzaju i przyczyn ewentualnych dalszych
wypadkéw drogowych.

Nalezy mie¢ w tym miejscu réwniez na uwadze, ze na chwile obecng trwajgce prace
nad projektem Obwodnicy Metropolitalnej wraz obejéciem m. Zukowo czego
skutkiem bedzie budowa w niedalekiej przysziosci nowego ciggu komunikacyjnego,
ktory bedzie miat takze istotny wpltyw na rodzaj i wielkos¢ ruchu na odcinku drogi
krajowej nr 7 na odcinku Zukowo — granica miasta Gdanska / Wezet Karczemki (w
ciggu drogi ekspresowej S7 co z kolei bedzie miato wptyw na stan bezpieczenstwa

ruchu na analizowanym odcinku drogi.

Charakterystyka przekroju drogi i otoczenia analizowanegonodcinka nib;piecznego
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11.20. Odcinek drogi nr 7, km 39+200 — 41+700; m. C edry Male

Ogolne informacje o odcinku

Liczb Liczba Liczba ofiar Liczba

Nr drogi | Poczatek i Dlugos¢ | Miejscowosc ofiar

a kolizji wypadkow | $miertelnych

rannych
20 7 39+200 41+700 2,5km Cedry Mate 17 12 3 14

Szczegotowe informacje o zdarzeniach na odcinku
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1w 7 | 39,200 | 2014-10-03 [ 2000:00 | z b.d. jezdnia sucha | zmrok, swit czolowe dobre nieustalone
it
2 |w 7 | 39,600 | 2014-06-22 | 12:00:00 | Nz | odc.prosty | jezdnia mokra dziert naj.nadrzewo | pochmurno gwaltowne
hamowanie
) niezachowanie
3 k| 7 | 39,600 | 20140713 | 18:15:00 | Nz | odcprosty | jezdnia sucha dziers tylne dobre > )
bezp.odl.miedzy poj.
4 k| 7 | 39,700 | 2014-02-11 | 21:45:00 | Nz | odcprosty | jezdnia mokra noe boczne deszcz niepraw.wymijanie
dr.nieoswietl.
5 K 7 | 39,700 | 2014-09-21 | 13:55:00 NZ odc.prosty jezdnia sucha dzien boczne dobre niepraw.wymijanie
o » niezachowanie
6 K 7 | 40,200 | 2014-08-16 | 18:00:00 z odc.prosty jezdnia sucha dzien tylne dobre ) .
bezp.odl.miedzy poj.
nowan
7w 7 | 40300 | 2014-12-18 | 06:50:00 | Nz | odcprosty |  jezdnia sucha  |noc, dr.oswietl. tylne dobre niezachowanie
bezp.odl.miedzy poj.
ezachowan
s |w 7 | 40,400 | 2014-1007 | 07:1000 | Nz | odcprosty |  jezdnia sucha drient tylne dobre niezachowanie
bezp.odl.miedzy poj.
) niezachowanie
9 k | 7 | 40,400 | 2014-08-23 | 12:25:00 | Nz | odcprosty | jezdnia sucha dziers tylne dobre > )
bezp.odl.miedzy poj.
) niezachowanie
10|w 7 | 40,500 | 2014-06-13 | 15:50:00 [ Nz | odcprosty | jezdnia mokra dziers tylne dobre > )
bezp.odl.miedzy poj.
o -, niezachowanie
ulw 7 | 40500 | 2014-08-03 [ 09:45:00 | Nz | odcprosty | jezdnia sucha drient tylne dobre > )
bezp.odl.miedzy poj.
ezachowani
12w 7 | 40500 | 2014-08-23 | 12:10:00 | Nz | odc.prosty | jezdnia sucha dziet tylne dobre niezachowanie
bezp.odl.miedzy poj.
ezachowani
13 k | 7 | 40,500 | 2014-02-14 | 14:50:00 | Nz | ode.prosty | jezdnia mokra driert tylne pochmurno niezachowanie
bezp.odl.miedzy poj.
) . niezachowanie
14 k | 7 | 40,500 |2014-11-13 | 16:35:00 | Nz | odcprosty | jezdnia sucha  [noc, dr.oswietl. tylne pochmurno > )
bezp.odl.miedzy poj.
——
15 k | 7 | 40,500 | 2014-08-03 | 10:25:00 | Nz | odcprosty | jezdnia sucha dziers boczne dobre nievdzielenie
pierwszeristwa
- najechanie na
16 k | 7 | 40,700 | 2014-04-07 | 06:20:00 | Nz | odcprosty |  jezdnia sucha | zmrok, swit e pochmurno inne
17 | W 7 | 40,800 | 2014-07-03 | 11:20:00 NZ odc.prosty jezdnia sucha dzien tylne dobre nieustalone
18 K 7 | 40,800 | 2014-09-10 | 17:35:00 NZ odc.prosty | skarpa, réw sucha dzien naj.na barierg dobre nieustalone
noc,
19| wW 7 | 40,900 | 2014-10-20 | 00:13:00 NZ odc.prosty jezdnia mokra . czofowe pochmurno nieustalone
dr.nieoswietl.
niezachowanie
20|w 7 | 41,000 | 2014-08-10 [ 2035:00 | Nz | odcprosty |  jezdnia sucha | zmrok, swit tylne dobre >
bezp.odl.miedzy poj.
ezachowani
21 k | 7 | 41,100 | 2014-08-14 | 10:00:00 | Nz | odcprosty | jezdnia sucha dzient tylne dobre niezachowanie
bezp.odl.miedzy poj.
) niezachowanie
2 k | 7 | 41,100 | 2014-07-15 | 09:30:00 | Nz | odc.prosty | jezdnia sucha dziers tylne dobre > )
bezp.odl.miedzy poj.
) niezachowanie
23 k | 7 | 41,200 | 20140918 | 09:15:00 | Nz | odcprosty | jezdnia sucha dzier tylne dobre > )
bezp.odl.miedzy poj.
. -, niezachowanie
2 k | 7 | 41,200 | 2014-09-18 | 09:15:00 | Nz | odc.prosty | jezdnia sucha dziert tylne dobre )
bezp.odl.miedzy poj.
niezachowanie
25 k | 7 | 41,300 | 2014-07-28 | 15:50:00 [ Nz | odcprosty | jezdnia sucha driens tylne dobre "
bezp.odl.miedzy poj.
- - niezachowanie
2% | w 7 | 41,500 | 2014-08-16 | 10:40:00 [ Nz | odcprosty | jezdnia sucha dziers tylne dobre
bezp.odl.miedzy poj.
27 k | 7 | 41,500 | 20140712 [ 18:00:00 | Nz | odcprosty |  jezdnia mokra dzien tylne Gobre niedostos.predk.
i hy n|
28 k | 7 | 41,500 | 2014-08-16 | 11:10:00 | Nz | odc.prosty | jezdnia sucha dzier tylne dobre niezachowanie
bezp.odl.miedzy poj.
2 [ w 7 | 41,700 | 2014-12-01 [ 08:15:00 | Nz | odcprosty | jezdnia sucha dzie czolowe dobre nieustalone
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

Whioski i Zalecenia
Na analizowanym odcinku drogi w minionym roku odnotowano 29 zdarzen

drogowych, w tym 12 wypadkdéw drogowych, w ktérych 3 osoby zginely a 14 os6b
zostatlo rannych. Na analizowanym odcinku drogi odnotowano najwiekszg liczbe
wypadkéw  $miertelnych sposrod  wszystkich  odcinkéw  niebezpiecznych
wytypowanych w roku 2014 na drogach administrowanych przez pomorski oddziat
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad. Analizowany fragment drogi
posiada przekrdj jednojezdniowy, dwupasowy. Odcinek zlokalizowany jest poza
obszarem zabudowanym. Dtugi odcinek prosty z dobrg widocznoscig oraz szerokimi
poboczami bitumicznymi pozwala na wykonywanie manewrow wyprzedzania i
sprzyja rozwijaniu predkosci wyzszych od dopuszczalnych. Taki charakter drogi ma
odzwierciedlenie w przyczynach zaistniatych zdarzen drogowych, do ktorych w
zdecydowanej wiekszosci doszto w wyniku niedostosowania predkosci do warunkéw
ruchu czego skutkiem byto najechania na tyt pojazdu poprzedzajgcego.

Na chwile obecng trwajg prace nad realizacjg drogi ekspresowej S7 na odcinku
Koszwaly — Kazimierzowo, ktérej przewidywany termin zakonczenia przypada na rok
2017. Srodkiem doraznym majgcym na celu ograniczenie przyczyn zaistniatych
zdarzen drogowych mogto by by¢ zainstalowanie urzgd do automatycznej kontroli

predkosci.

Charakterystyka przekroju drogi i otoczenia analizowanego odcinka niebezpiecznego

\
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

11.21. Odcinek drogi nr 91, km 18+200 — 20+000; m. Pruszcz Gd.

Ogolne informacje o odcinku

Liczba Liczba Liczba ofiar
kolizji wypadkéw | $miertelnych

Poczatek Koniec Dlugos¢ | Miejscowosc

21 91 18+200 20+100 1,9 km Pruszcz Gd. 35 8 1

Szczegotowe informacije o zdarzeniach na odcinku

= @ @ >
> = 2 ® - 2 = @
9 o~ -} = = 5 2 ¢ £ 4
= E © g o 8 8 5 [ 1 £ £ _g & = € » T o
Zlelz| 2 H gz | 8 = |£8%5| <% $ TE Z 2 g 59 5%
HEIRI .- £ [38[2| 5 |t58| 85 3 g8 28 g 3 s 33
HIEE) & ] o & = @ &= & @3 H s S a a £ 2 £ 9
2 el g |°%| 3 I H 3 ® B @ 3 3s
= & 3 H 2 8 £ £ 8= S
(=] 3 [t} © -
1|w 91| 18,200 [ 2014-0805 | 07:50:00 [ z [ odeprosty [  jezania mokra dzier tylne pochmurno niedostos.predk
st t:
2 k | 91| 18300 | 20140516 | 04:1000| z | odcprosty |  jezdnia sucha dzier najechanie na dziurg | dobre "'ewfes;;:y”" [gwattowne hamowanie
. niezachowanie
3 K |91 18,300 | 2014-12-23 | 11:30:00 z odc.prosty jezdnia sucha dzieft tylne dobre .
bezp.odl.migdzy poj
4 |w 91 | 18,400 | 2014-04-24 | 12:20:00 z b.d. jezdnia sucha dzieft z pasazerem dobre [gwaltowne hamowanie|
oblodzona, . &
5 K | 91 | 18,400 | 2014-01-28 | 15:50:00 z b.d. jezdnia . dzieft tylne $nieg niepraw.zatrzymanie
2aéniezona
. nieudzielenie
6 K | 91 | 18,400 | 2014-08-07 | 10:55:00 z b. jezdnia sucha dzieft boczne dobre .
pierwszestwa
A ‘nieudzielenie
7 K | 91| 18,400 | 2014-10-08 | 07:55:00 z b.d. jezdnia sucha dziert boczne dobre .
pierwszestwa
$le ji !
8 Kk |91 18400 | 2014-12.21 [ 1145000 | 2z bd jezdnia mokra dzier boczne oslepiajace nieudzielenie
storice pierwszeristwa
i ielenie
9 K | 91| 18,400 | 2014-09-08 | 07:55:00 z b.d. jezdnia sucha dzien boczne dobre nieudz e‘en ©
pierwszeristwa
. niezachowanie
10 K | 91| 18500 | 2014-02-04 | 13:30:00 z odc.prosty jezdnia mokra dzieft tylne dobre N
bezp.odl.migdzy poj
idziel
1 k | 91| 18500 | 20140818 [ 11:2000| z | odcprosty | chodnik sucha dzier wywrécenie pojazdu [ dobre nieudzielenie
pierwszeristwa
nieudzielenie
12 K | 91| 18500 | 2014-12-15 | 06:05:00 z odc.prosty jezdnia mokra noc, dr.o$wietl. boczne dobre .
pierwszenstwa
& niezachowanie
13 K | 91| 18500 | 20141007 [ 063500 [ z [ odeprosty | jezdnia sucha | zmrok, éwit tylne dobre
bezp.odl.migdzy poj
A nieprawidlowe
1 K | 91| 18600 | 20141220 [ 104000 [ z [ odeprosty | jezdnia mokra dien boczne pochmurno
skrecanie
15 Kk |91 18650 | 20140720 [ 1655000 | 2z bd jezdnia sucha dzier tylne dobre niezachowanie
bezp.odl.miedzy poj.
. niezachowanie
16 K | 91| 18,750 | 2014-05-05 | 16:00:00 z b. jezdnia sucha dzieft tylne dobre N
bezp.odlmigdzy poj.
“Wiazd na czerwonym.
17 K | 91| 18,750 | 2014-05-08 | 14:10:00 z b.d. jezdnia sucha dzieft boczne dobre swietle
rachowar
18 K | o1 18750 | 20140914 | 17:30:00 | 2z bad. jezdnia sucha diens tylne dobre niezachowanie
bezp.odl.migdzy poj
idziel
1 K | o1 18950 | 20140109 | 10:05:00 | z | odeprosty | jezdnia sucha diers boczne dobre nevdzeene
pierwszeristwa
idie
20 k | 91| 19,200 | 20140915 [ 16:45:00 | z | odcprosty |  jezdnia sucha dzier naj.na stup/znak dobre "'es‘::::;m‘;we
alw 01| 19200 [ 20140514 | 121500 [ z | odeprosty | jezania sucha dzier tylne dobre niezachowanie
bezp.odl.migdzy poj.
3 nieostrozne wejcie
22|w 91| 19,200 | 2014-12-19 | 11:00:00 z b.d. jezdnia mokra dziert z pieszym deszcz
przed jadacy pojazd
& nieudzielenie
23 K | 91| 19,225 | 2014-08-14 | 22:50:00 z b.d. jezdnia sucha zmrok, $wit boczne dobre .
pierwszeistwa
24 K | 91| 19,225 | 2014-10-29 | 17:55:00 z b.d. chodnik sucha noc, dr.oéwietl. naj.na stup/znak dobre inne
- neudziclenie
przejécie dia . 3
25 |w 91 | 19,250 | 2014-02-21 | 05:30:00 z bd. ieszych sucha zmrok, $wit z pieszym dobre pierwszeristwa
presay pieszemu
26 |w 91 | 19,320 | 2014-11-25 | 12:00:00 z b.d. jezdnia mokra dzieft boczne pochmurno nieustalone
idziel
7 |w 91| 19350 [ 2014-1021 | 122000 | 2z bd. jezdnia sucha dzier boczne dobre nieudzielenie
pierwszenstwa
biekt, ierzeta|
2 K | 91| 19350 | 20140322 | 18:40:00 | z | odeprosty | jezdnia sucha | zmrok, éwit | naj.nadrzewo dobre |7 o
d, d ieudzieler
2 K |91 19350 | 20140306 | 141000 | 2 e [WREEd| dien boczne dobre -
2 posesii pierwszeristwa
‘najechanie na
30 K | 91| 19,550 | 2014-11-19 | 17:05:00 z b.d. jezdnia sucha noc, dr.oéwietl. unieruchomiony dobre niepraw.cofanie
pojazd
ermchoman
31 Kk |91 19650 | 2014-04-28 [ 11:35:00 | 2z bd. jezdnia sucha dzier tylne dobre niezachowanie
bezp.odl.migdzy poj.
idziel
32 Kk |91 19650 | 201402419 [ 105000 | 2z bd. jezdnia mokra dzier boczne dobre nieudzielenie
pierwszenstwa
N ‘nieudzielenie
33 K | 91| 19,650 | 2014-04-10 | 14:10:00 z b.d. jezdnia sucha dziert boczne dobre .
pierwszestwa
he
34 K | o1 19,650 | 20140805 | 17:2500 | 2z bad. jezdnia sucha diers tylne dobre nieachowanie
bezp.odl.migdzy poj
idziel
35 K |91 19,650 | 2014-08-29 | 14:20:00 z b. jezdnia sucha dzieft boczne dobre e I\E'EH\E
pierwszeristwa
ide
36 K [ 91| 19650 | 20141219 | 19:05:00 [ bad. jezdnia mokra [ noc, dr.oswietl. inne dobre. neprawiclows
skrecanie
. niezachowanie
37 K | 91| 19,750 | 20140513 [ 11:2000 | z | odcprosty |  jezdnia mokra daier tylne deszcz
bezp.odl.miedzy poj
38 K |91 | 19900 | 20140614 | 195000 | 2z | odecprosty | jezdnia mokra dier naj.naslup/anak | deszcz niedostos.predk.
. niezachowanie
39 K | 91| 19900 | 20140513 [ 162000 [ z [ odcprosty | jezania sucha dien tylne dobre
bezp.odl.miedzy poj
i he i
10 Kk | 91| 20020 | 20140108 [ 122000 | z | odcprosty |  jezdnia mokra dzier tylne dobre niezachowanie
bezp.odLmiedzy poi.
. nieudzielenie
a1 K | 91| 20,020 | 2014-12-23 | 18:00:00 NZ b.d. jezdnia sucha noc, dr.oéwietl. boczne deszcz .
pierwszeristwa
42 K [91] 20020 | 2014-08-23 | 1315000 [ Nz tuk jezdnia sucha dries boczne dobre nieprawidiowe
skrecanie
nieudzielenie
43 | w 91 | 20,030 | 2014-12-22 | 14:40:00 z b.d. jezdnia mokra dzier z pieszym deszcz pierwszeristwa
pieszemu
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

Whioski i Zalecenia
Na analizowanym odcinku drogi w minionym roku odnotowano 43 zdarzenia

drogowe, w tym 8 wypadkow drogowych, w ktérych 1 osoba zgineta a 7 osob zostato
rannych.

Przedmiotowy odcinek drogi posiada przekrdj jednojezdniowy, dwupasowy.
Analizowany cigg DK91 stanowi gtéwny dojazd do Gdanska z Pruszcza Gdanskiego i
miejscowosci potozonych w potudniowo wschodniej czesci wojewddztwa, a takze
stanowi alternatywe dla autostrady Al i drogi S6 na kierunku Pruszcz Gdanski —
Gdansk. W centrum miejscowosci droga krajowa krzyzuje sie z drogami
wojewodzkimi nr 226 i 227.

Ro6znorodnos¢ rodzajow i przyczyn a takze lokalizacji wypadkow drogowych nie
pozwala jednoznacznie okresli¢ gtownej przyczyny zagrozenh brd. Szersze spojrzenie
na wszystkie zdarzenia drogowe do jakich doszto w okresie minionego roku
(podobnie takze jak w latach wczesniejszych) pozwala zauwazyc, iz najczestszg ich
przyczyng bylo niezachowanie bezpiecznej odlegtosci pomiedzy pojazdami ktére
skutkowaty zderzenia tylnymi pojazdow. Specyfika charakteru drogi jak i
prowadzonego ruchu -> pelna dostepnosé, duze natezenia ruchu pojazdow i
pieszych, natozenie ruchu lokalnego ale takze tranzytowego powoduje iz stosunkowo
czesto mozna zaobserwowaé incydenty drogowe, ktore czesto konczg sie
zderzeniami pojazddw.

llos¢ oraz réznorodnos¢ zdarzen drogowych na analizowanym odcinku moze
Swiadczy¢ o tym, iz przedmiotowy odcinek drogi nie spetnia oczekiwan kierowcow
pod wzgledem ruchowym. Z uwagi na ograniczenia wynikajgce z zagospodarowania
terenu oraz ilos¢ i r6znorodnos¢ zastosowanych srodkéw uspokojenia ruchu wydaje
sie, iz inzynierskie srodki majgce na celu poprawe bezpieczenhstwa ruchu

Przedmiotowy odcinek drogi nalezy odcinek objgé monitoringiem pod katem
przyczyn i rodzajow zdarzen drogowych a takze dokona¢ szczegdtowej analizy
przyczyn i rodzajéw zdarzen drogowych pod kgtem mozliwosci zastosowania
odpowiednich srodkéw zaradczych majgcych na celu poprawe bezpieczenstwa ruchu
I minimalizacje ciezkosci wypadkow drogowych.

Na chwile obecng jak wynika z posiadanych informacji gotowa jest juz
dokumentacja projektowa przebudowy skrzyzowania z ul. Raciborskiego, ktéra

stanowi dojazd do drogi ekspresowej S6 po potnocnej stronie miasta.
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku

Charakterystyka przekroju drogi i otoczenia analizowaneo odcinka niebezpiecznego
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

11.22. Odcinek drogi nr 91, km 39+100 — 41+100; m. Tczew

Ogodlne informacje o odcinku

Liczba
ofiar
rannyc

22 91 39+100 41+100 2,0 km Tczew 21 8 0 10

Nr Nr drogi | Poczatek i Dlugos¢ | Miejscowosé Liczba Liczba Liczba ofiar
9 a 9 ! kolizji wypadkoéw | $miertelnych

odcinka

Szczegotowe informacje o zdarzeniach na odcinku

© = @ @ >
2l g | § HRAr T | @ . A 2y =
= = L o L = = -8 =z
NEIE I R e | £8%| % 3 T - g ] g%
als| S| S o S Y ° = ] & o = Bl ] & 3 & 28
5| 2|18 o £ B T = — - = o T & O 2 S = &G = o= o v
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; = = S o3 N £ £ Eg = ° = o S g S g
= =] < N ° H o N © N £ 2 & S ©
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o noc, X nieostrozne wejécie
1|w 91 | 39,100 | 2014-01-12 | 08:33:00 z odc.prosty jezdnia mokra o z pieszym deszcz ) i
dr.nieoéwietl. przed jadacy pojazd
noc, najechanie na obiekty,
2 K | 91| 39,200 | 2014-05-17 | 01:20:00 z odc.prosty jezdnia sucha o . dobre 2wierzeta na
dr.nieoswietl. 2wierze
drodze
. - niezachowanie
3 K | 91| 39,500 | 2014-01-08 | 10:30:00 z odc.prosty jezdnia mokra dzien tylne pochmurno
bezp.odl.miedzy poj.
. . i nieudzielenie
4w 91 | 39,600 | 2014-06-28 | 02:02:00 z odc.prosty jezdnia sucha  |noc, dr.oswietl. boczne dobre )
pierwszeristwa
eudziclen
5 K | 91| 39,600 | 2014-04-02 | 16:05:00 z odc.prosty jezdnia sucha dzier boczne dobre nievdzielenie
pierwszeristwa
d
6 Kk | 91| 39,600 | 2014-07-13 | 21:45:00 | z bd. jezdnia sucha  |noc, dr.ogwietl. boczne dobre Wwiaz Tz;’:"’"ym
Wi
dziel
7 k | 91| 39,600 | 2014-07-25 | 13:40:00 | z b.d. jezdnia sucha dziert boczne dobre nleudzielenie
pierwszeristwa
8 K | 91| 39,600 | 2014-07-24 | 15:40:00 z odc.prosty jezdnia sucha dzien boczne dobre niedostos.predk.
9 K | 91 | 39,600 | 2014-09-13 | 21:30:00 z odc.prosty jezdnia sucha noc, dr.o$wietl. naj.na barierg dobre niedostos.predk.
10 K | 91| 39,600 | 2014-07-31 | 11:30:14 z odc.prosty jezdnia sucha dzier boczne dobre niedostos.predk.
nieudzielenie
1 K | 91 | 39,600 | 2014-12-21 | 14:40:00 z b.d. jezdnia mokra dzien naj.na stup/znak pochmurno . .
pierwszeristwa
12 K | 91| 39,600 | 2014-09-19 | 21:00:00 z b.d. jezdnia sucha dzieri tylne dobre nieustalone
reudniclen
1B|w 91 | 39,620 | 2014-01-23 | 19:25:00 | z b.d. jezdnia sucha zmrok, $wit czotowe dobre nieudzielenie
pierwszeristwa
Scie dl jeost -
14 | w 91 | 40,000 | 2014-07-26 | 16:45:00 z b.d. prejscie dla sucha dzier 2 pieszym dobre nieostrozne wejscle
pieszych przed jadacy pojazd
eudmiclem
15 | w 91 | 40,000 | 2014-07-26 | 16:45:00 z b.d. jezdnia sucha dzier boczne dobre nievdzierenie
pierwszeristwa
. nieudzielenie
przejscie dla L . . .
16 | W 91 | 40,000 | 2014-10-28 | 19:00:00 z b.d. ieszych sucha dzien z pieszym dobre pierwszenstwa
pleszy pieszemu
. s i niezachowanie
17 K | 91| 40,000 | 2014-01-08 | 18:00:00 z b.d. jezdnia mokra  |noc, dr.oswietl. tylne deszcz
bezp.odl.miedzy poj.
18 K | 91| 40,000 | 2014-11-25 | 16:40:00 z b.d. jezdnia mokra  |noc, dr.oswietl. boczne deszcz niepraw.cofanie
19 K | 91 | 40,000 | 2014-09-09 | 18:10:00 z b.d. jezdnia sucha dzien tylne dobre niedostos.predk.
- o -
20 k | 91| 40300 | 2014-11-15 | 17:00:00 | Zz b.d. jezdnia sucha  |noc, dr.oswietl. boczne dobre nieprawiciowa zmiana
pasa ruchu
sucha, K nieudzielenie
21 K | 91| 40500 | 2014-10-28 | 16:15:00 z odc.prosty jezdnia X dzier boczne dobre N )
koleiny pierwszenstwa
nieostrozne wejscie
2|w 91 | 40,700 | 2014-03-24 | 05:30:00 z odc.prosty jezdnia mokra zmrok, éwit 2 pieszym deszcz ¥
przed jadacy pojazd
nieprawidtowa zmiana
23 K | 91 | 40,700 | 2014-07-08 | 18:10:00 z odc.prosty jezdnia sucha dzien boczne dobre P!
pasa ruchu
nieudzielenie
24 | W 91 | 41,100 | 2014-03-09 | 16:40:00 z b.d. jezdnia sucha dzien boczne dobre .
pierwszeristwa
jazd
25 k | 91| 41,200 | 2014-06-26 | 16:00:00 | Z b.d. jezdnia sucha dzier boczne dobre wiaz ”;::I':‘“’"ym
26 K | 91 | 41,100 | 2014-08-20 | 09:20:00 z b.d. jezdnia sucha dzien tylne dobre niepraw.cofanie
- o -
27 k | 91| 41,100 | 2014-10-09 | 10:25:00 | z b.d. jezdnia sucha dziert najechanie na dziure | dobre nieprawidlowa zmiana
pasa ruchu
- o -
28 K | 91| 41,100 | 2014-09-04 | 13:30:00 z odc.prosty jezdnia sucha dzieri boczne dobre nieprawiciows zmiana
pasa ruchu
d
29 k | 91| 41,200 | 2014-07-25 | 11:35:00 | bd. jezdnia sucha dzier boczne dobre wiaz ”;ZZ’:"""V'"
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

Whioski i Zalecenia
Na analizowanym odcinku drogi w minionym roku odnotowano 29 zdarzen

drogowych, w tym 8 wypadkéw drogowych, w ktérych 10 oséb zostalo rannych.
Przedmiotowy odcinek po roku przerwy po raz kolejny pojawit sie w zestawieniu
miejsc koncentracji wypadkow drogowych. Analizowany fragment drogi posiada
przekroj uliczny, dwujezdniowy, po dwa pasy ruchu w obu kierunkach. Droga krajowa
nr 91 stanowi alternatywne potgczenie drogowe Trojmiasta nie tylko z potudniowymi
czesciami wojewoddztwa pomorskiego ale takze pétnocnymi i centralnymi regionami
Polski.

Analiz lokalizacji wypadkéw drogowych pozwala na wyodrebnienie dwdch
pododcinkéw gromadzenia sie zdarzen drogowych. Pierwszy z nich w km 39+500 —
39+600 to fragment drogi w rejonie skrzyzowania drogi krajowej z ulicami
Malinowska i Armii Krajowej, na ktorych ruch sterowany jest sygnalizacjg swietlng.
W tym miejscu nalezaloby zaznaczy¢, iz sposrod 11 zdarzen drogowych jakie
odnotowano na tymze skrzyzowaniu az 8 z nich (w tym 2 wypadki) miatlo miejsce
przy braku sygnalizacji Swietlnej (na podstawie analiza informacji z bazy zdarzen
drogowych nalezy przypuszcza¢ iz sygnalizacja $Swietlna nie pracowata lub
pracowata w trybie awaryjnym). Gidwnymi przyczynami zaistniatych zdarzen byto
nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu co skutkowato zderzeniami bocznymi
pojazdow.

Drugi pododcinek gromadzenia sie wypadkow drogowych zlokalizowany jest w
km 40+000 (3 wypadki, 3 kolizje drogowe). Na analizowanym odcinku ruch
sterowany jest roéwniez za pomocg sygnalizacji Swietlnej. Do trzech zdarzen
drogowych (w tym dwoéch wypadkow drogowych) doszio takze w czasie gdy
sygnalizacja Swietlna nie dziatala lub pracowata w trybie awaryjnym. Giéwnymi
rodzajami zaistniatych zdarzen drogowych byly zderzenie boczne i tylne, a takze
zanotowano 2 wypadki z udziatem niechronionych uczestnikéw ruchu.

W zwigzku z zaistniatg sytuacjg nalezy dokonac¢ analizy przyczyn ewentualnych
awarii sygnalizacji $wietlnych i probleméw z tym zwigzanych i w razie
potrzeby/koniecznosci dokonac ich modernizacji tak aby zminimalizowaé ryzyko ich
awarii / przerw w dziataniu.

Ponadto nalezy mie¢ na uwadze iz na chwile obecng odcinek jest w fazie
koncowej przebudowy, w zwigzku z czym nalezy objg¢ go monitoringiem i dokonac¢

analizy stanu brd podczas realizacji kolejnego raportu za rok 2015.
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

Charakterystyka przekroju drogi i otoczenia analizowanego odcinka niebezpiecznego
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

11.23. Odcinek drogi nr A1, km 0+100 — 1+200; m. Ru socin

Ogoblne informacje o odcinku

Nr Nr drogi | Poczatek Koniec Dlugos¢ | Miejscowosc L|cz_b_z_i L'CZba} 'L|c_zbaof|ar
kolizji wypadkow | $miertelnych

Liczba
ofiar
rannych

23 Al 0+100 1+200 1,1km Rusocin 8 4 0 7

odcinka

Szczegotowe informacije o zdarzeniach na odcinku
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1 K | A1 0,100 2014-05-08 | 08:40:00 NZ odc.prosty jezdnia sucha dzien inne dobre zwierzeta na
drodze
noc,
2 |w A1 | 0200 | 2014-12-21 | 19:35:00 | Nz | odc.prosty jezdnia mokra N tylne deszcz niedostos.predk.
dr.nieoswietl.
niezachowanie
3| w Al | 0,900 2014-02-23 | 13:40:00 NZ odc.prosty Jjezdnia sucha dzien tylne dobre .
bezp.odl.miedzy poj.
nieudzielenie
4 K [ A1 1,000 2014-08-14 | 09:15:00 NZ b.d. jezdnia sucha dzien boczne dobre ! l,
pier
ni idtowa zmian:
5 k [A1| 1,000 |201408-10 | 18:30:00 | Nz | odcprosty | jezdnia sucha dzier boczne dobre leprawidlowa zmiana
pasa ruchu
idte
6 K | A1 1,000 2014-10-16 | 14:05:00 NZ odc.prosty jezdnia sucha dzien boczne dobre nieprawidiowa zmiana
pasa ruchu
7 K | A1| 1,000 | 2014-10-24 | 02:05:00 | Nz | odc.prosty jezdnia sucha  |noc, dr.oéwietl. inne dobre niepraw.omijanie
najechanie na niezawiniona
8 K | A1 1,000 2014-10-28 | 12:11:00 NZ odc.prosty jezdnia sucha noc, dr.oswietl.| unieruchomiony dobre niesprawnosc
pojazd tech.poj.
,_ nieprawidiowa zmiana
9 K | A1 1,100 2014-12-04 | 15:45:00 NZ odc.prosty jezdnia mokra zmrok, $wit boczne dobre
pasa ruchu
10| w Al 1,200 2014-03-26 | 19:40:00 NZ odc.prosty jezdnia sucha noc, dr.oéwietl. tylne dobre inne
1| w A1 1,200 | 2014-07-21 | 18:06:00 | NZ [ odc.prosty jezdnia sucha dziert naj.na bariere dobre nieustalone
12 K | A1| 1,200 | 2014-10-14 | 18:30:00 | Nz | odc.prosty mokra  [noc, dr.oéwietl.|  naj.nabariere | pochmurno niedostos.predk.

Whioski i Zalecenia
Na analizowanym odcinku autostrady (rejon wezta Rusocin) w minionym roku

odnotowano 12 zdarzen drogowych, w tym 4 wypadki drogowe, w ktérych 7 osob
zostato rannych. Skutkiem trzech wypadkéw drogowych jakie odnotowano na
przedmiotowym odcinku drogi byly zderzenie tylne pojazdoéw. Zrdoznicowane
przyczyny powstatych zdarzen drogowych nie pozwalajg w sposéb jednoznacznych
okresli¢ potencjalnych zwigzkéw przyczynowo-skutkowych wypadkow i kolizji.
Prawdopodobng przyczyng powstawania zdarzeh drogowych, ktorych skutkiem
bylo najechanie na tyt pojazdu poprzedzajgcego na jezdni w kierunku potudniowym
jest fakt, iz na dojezdzie do punktu poboru optat w godzinach szczytu
popotudniowego czesto odnotowuje sie spietrzenia ruchu i zatory , co sprzyja
powstawaniu sytuacji konfliktowych i tego typu zdarzen drogowych. Z uwagi na to iz
w latach ubiegltych nie odnotowywano zwiekszonej liczby wypadkoéw drogowych, na
chwile obecng zaleca sie jedynie objg¢ odcinek monitoringiem i w razie powstawania
w dalszym ciggu wypadkow drogowych nalezy dokona¢ szczegotowej analizy ich
przyczyn i rodzajow w razie potrzeby przedsiewzigé stosowne $rodki zaradcze

majgce na celu zminimalizowanie ryzyka ich powstawania.
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku

Charakterystyka przekroju drogi i otoczenia analizowanego odcinka niebezpiecznego
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

11.24. Odcinek drogi nr S6, km 315+100 — 315+700, m . Gdynia

Ogolne informacje o odcinku

Nr . . ) - i Liczba Liczba Liczba ofiar
Nr drogi | Poczatek Koniec Dlugos¢ | Miejscowosé Kolizi wypadkéw | $miertelnych

Liczba
ofiar
rannych

odcinka

24 S6 315+100 | 315+700 0,6 km Gdynia 0 4 0 6

Szczegotowe informacje o zdarzeniach na odcinku
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1w S6 | 315,100 | 2014-09-16 | 14:00:00 NZ tuk jezdnia sucha dzien tylne dobre nieustalone
. i nieprawidiowa zmiana
2 |w S6 | 315,400 | 2014-02-21 [ 07:50:00 | NZ | odc.prosty jezdnia mokra dzier boczne dobre
pasa ruchu
. - niezachowanie
3w S6 | 315,700 | 2014-08-06 | 13:40:00 | NZ | odc.prosty jezdnia sucha dzier tylne dobre X X
bezp.odl.miedzy poj.
. Z nieudzielenie
4 |W S6 | 315,700 | 2014-11-13 | 21:35:00 NZ odc.prosty jezdnia sucha noc, dr.oswietl. boczne dobre . )
pierwszeristwa

Whnioski i Zalecenia
Na analizowanym odcinku autostrady w minionym roku odnotowano 4 wypadki

drogowe na skutek ktorych 6 oséb zostato rannych.

Do wypadkow doszio w rejonie wigczenia ul. Kwiatkowskiego do drogi
ekspresowej S6, a rodzaje zdarzen drogowych jak ich przyczyny wskazujg na to, iz
zdarzen drogowych dochodzito na odcinku pasa wigczania. Ulica Kwiatkowskiego
stanowi gtéwne potgczenie Portu Morskiego w Gdyni z Tréjmiejskg obwodnica, stgd
natezenie ruchu pojazdow ciezkich jest na jej odcinku bardzo duze. Z uwagi na to iz
w ostatnim czasie dokonano korekt w oznakowaniu poziomym na wigczeniu
ul. Kwiatkowskiego powodujgcych zmiany w zasadach wigczania sie do ruchu
majgcych na celu utatwienie/uptynnienie ruchu szczegdlnie pojazdom ciezkim, na
chwile obecng zaleca sie jedynie poddanie przedmiotowego miejsca monitoringowi

pod katem sytuacji konfliktowych i ewentualnych zdarzen drogowych.
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku

Charakterystyka przekroju drogi i otoczenia analizowagg odcinka_niebezpiecznego
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

11.25. Odcinek drogi nr S6, km 333+900 — 335+000; m . Gdansk

Ogolne informacje o odcinku

Liczba
ofiar

rannych

25 S6 333+900 | 335+000 1,1 km Gdansk 0 6 0 6

Nr Liczba Liczba Liczba ofiar

odcinka Nr drogi | Poczatek Koniec Dlugos¢ | Miejscowosc Kolizi wypadkow | émiertelnych

Szczegotowe informacije o zdarzeniach na odcinku

L.p.
wypadki
kolizje
Nr do analizy
Kilometraz
Data zdarzenia
Godzina
Zdarzenia
|Geometria drog
Charakter
miejsca
zdarzenia
Stan
nawierzchni
Oswietlenie
Rodzaj
zdarzenia
Warunki
atmosferyczne
Inne przyczyny
Zachowanie
kierujacego
Zachowanie
pieszego

Z | ~ | Rodzaj obszaru

1w S6 | 333,900 | 2014-05-06 | 07:50:00 odc.prosty jezdnia sucha dzien naj.na bariere dobre niedostos.predk.
2 |w s6 | 334,100 | 2014-09-10 | 11:15:00 odc.prosty jezdnia sucha dzien naj.na bariere dobre nieustalone
3| w S6 | 334,300 | 2014-10-11 | 11:40:00 Nz b.d. jezdnia mokra dzier wywrdcenie pojazdu | pochmurno inne
4w S6 | 334,500 | 2014-03-23 | 14:30:00 | NZ spadek jezdnia sucha dzien tylne pochmurno niedostos.predk.

i i nieprawidfowa zmiana
s |w 6 | 334,800 | 2014-08-20 | 09:35:00 [ Nz | odc.prosty jezdnia sucha dzien wywrécenie pojazdu | pochmurno N

pasa ruchu

6 | W S6 | 335,000 | 2014-07-05 | 15:50:00 NZ odc.prosty jezdnia sucha dzien naj.na barierg dobre niedostos.predk.

Whioski i Zalecenia
Na analizowanym odcinku autostrady (rejon wezta Karczemki) w minionym roku

odnotowano 6 wypadkéw drogowych na skutek ktdrych 6 osOb zostato rannych.
Charakter zdarzen drogowych (ich rodzaje i przyczyny) wskazujg, iz generalng
przyczyng wszystkich sytuacji konfliktowych najprawdopodobniej jest nadmierna
predkosé. Droga ekspresowa na przedmiotowym odcinku drogi posiada 2 jezdnie po
3 pasa ruchu kazda. Wezet Karczemki to przeciecie dwdch najistotniejszych ciggow
drogowych w rejonie Trojmiasta - przeciecie drogi ekspresowej S6 z drogg krajowg
S7 i jej starym przebiegiem przez miasto Gdansk — drogg wojewddzkg nr 501, ktéra
wraz z ciggiem drog krajowych nr 91 i 89 administrowanymi przez Zarzad Drég
Miejskich w Gdansku stanowi gtdwne potgczenie Trojmiejskiej obwodnicy z portem w
Gdansku. Z racji duzego natezenia ruchu pojazdow ciezkich w rejonie wezla
drogowego, oraz duzg roznicg predkosci pojazdow jadacych drogg S6 a pojazdami
wigczajgcymi sie niej, powstaje w tym miejscu wiele sytuacji konfliktowych. Z uwagi
na to, iz przedmiotowy odcinek drogi pojawit sie pierwszy raz zestawieniu miejsc
niebezpiecznych a takze na niewielkg ilos¢ zdarzen drogowych w tym miejsu, na
chwile obecng zaleca sie jedynie monitorowaé sytuacje w rejonie analizowanego
wezta i w razie dalszego powstawania wypadkow drogowych nalezy dokonaé
szczegotowej analizy przyczyn ich powstawania oraz analize potrzeb/pozliwosci
wprowadzenia  stosowanych  $rodkéw  zaradczych  majgcych na  celu

zminimalizowanie ciezkosci wypadkow drogowych.
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku

Charakterystyka przekroju drogi i otoczenia analizowanego odcinka niebezpiecznego
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

11.26. Odcinek drogi nr S6, km 338+200 — 339+400; m . Gdanisk-Kowale

Ogolne informacje o odcinku

Nr Liczba Liczba Liczba ofiar

Liczba
ofiar
rannych

26 S6 338+200 | 339+400 1,2km | Gdansk - Kowale 2 4 1 3

odcinka Nr drogi | Poczatek | Koniec Dlugos¢ Miejscowosc¢ Kolizj wypadkow | émiertelnych

Szczegotowe informacije o zdarzeniach na odcinku

Lp
wypadki
kolizje
Nr do analizy
Kilometraz
Data zdarzenia
Godzina
Zdarzenia
Rodzaj obszaru
Geometria drogi
Charakter
miejsca
zdarzenia
Stan
nawierzchni
Oswietlenie
Rodzaj
zdarzenia
Warunki
atmosferyczne
Inne przyczyny
Zachowanie
kierujgcego
Zachowanie
pieszego

noc,
odc.prost ezdnia sucha tylne
presy | 4 dr.nieoswietl. ¥

o
<)
3
o

niedostos.predk.

N

1w S6 | 338,200 | 2014-11-25 | 17:25:00

2 | W S6 | 338,280 | 2014-03-08 | 15:00:00 z b.d. jezdnia sucha dzieri boczne dobre nieustalone
. noc, . nieostrozne wejécie
3| w S6 | 338,900 | 2014-10-05 | 20:20:00 NZ odc.prosty jezdnia sucha P z pieszym dobre )
dr.nieoswietl. przed jadacy pojazd
K niezachowanie
4 | W S6 | 339,400 | 2014-04-08 | 09:15:00 Nz odc.prosty jezdnia sucha dzier tylne dobre .
bezp.odl.miedzy poj.
- m -
5 K | S6 | 339,400 | 2014-05-14 | 09:40:00 NZ odc.prosty jezdnia sucha dzier boczne dobre Dieprawliiiow zmiana
pasa ruchu
6 K | s6 | 339,400 | 2014-05-22 | 09:05:00 | Nz | odc.prosty |  jezdnia sucha dzien boczne dobre niepraw.wyprzedzanie

Whioski i Zalecenia
Na analizowanym odcinku autostrady (rejon wezta Karczemki) w minionym roku

odnotowano 2 kolizje drogowe oraz 4 wypadki drogowe na skutek ktorych 1 osoba
poniosta Smier¢ a 3 osoby zostaty ranne. Odcinek zlokalizowany jest w rejonie wezta
drogowego — przeciecia obwodnicy Tréjmiasta z ul. Jabtoniowg. Z uwagi na to, iz w
rejonie analizowanego wezta drogowego zlokalizowane jest Centrum Handlowe, w
rejonie przedmiotowego wezta dochodzi do nalozenia sie ruchu lokalnego (dojazdu
do obiektow handlowych) z ruchem tranzytowym co moze doprowadza¢ do
powstawania sytuacji konfliktowych w rejonie wigczenia/wytgczenia z drogi
ekspresowej. Z racji zroznicowanych przyczyn wypadkow drogowych trudno jest
okresli¢ jednoznacznie gtowny potencjalny problem ich powstawania.

Z obserwacji a takze posiadanych informacji dotyczgcych przedmiotowego
odcinka drogi na uwage zastuguje fakt, ze pomimo skategoryzowania analizowanego
odcinka drogi jako droga ekspresowa, brak jest na nim pelnowymiarowego pasa
awaryjnego. Taka sytuacja powoduje, iz w przypadku potencjalnej awarii i
zatrzymania pojazdu w krotkim czasie dochodzi do spietrzenia ruchu i zatorow co z
kolei powoduje iz dochodzi do sytuacji konfliktowych czesto skutkujgcych
zdarzeniami drogowymi.

Ponadto z uwagi na to iz w minionych latach przedmiotowy odcinek nie pojawiat
sie na lisScie miejsc koncentracji wypadkow, a takze z racji niewielkiej liczby

wypadkéw drogowych odnotowanych a roku 2014 na obecng chwile zaleca sie
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

monitorowac sytuacje ruchowg na analizowanym fragmencie drogi, a w przypadku
ewentualnych kolejnych wypadkéw drogowych nalezy dokona¢ szczegétowej analizy
ich przyczyn i rodzajow i w razie potrzeby podjg¢ stosowne $rodki zaradcze. Zaleca

sie rozwazy¢ mozliwo$¢ wprowadzenia ograniczenia predkosci do 100 km/h.
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarisku

Charakterystyka przekroju drogi i otoczenia analizowanego odcinka niebezpiecznego
(zrédio: www.maps.google.pl)
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Raport o stanie bezpieczernstwa ruchu drogowego
na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Gdarsku

12. OBSERWACJE, WNIOSKI | WSTEPNE PROPOZYCJE
USPRAWNIEN RUCHU | ZALECEN NA RZECZ POPRAWY BRD

Analiza wykonana w ramach niniejszego opracowania, ktora swoim zakresem
obejmowata nie tylko przeglagd miejsc/odcinkow niebezpiecznych ale rozwigzania
drogowe, zachowania uczestnikbw w okreslonych sytuacjach okreslonych na
podstawie informacji zawartych w bazie danych o zdarzeniach drogowych pozwolita
na zobrazowanie ogélnej sytuacji i poziomu bezpieczenstwa ruchu oraz umozliwita
wyciggniecie wnioskow dotyczgcych rodzajow i przyczyn powstawania zdarzen
drogowych.

Do najczestszych rodzajow zdarzen drogowych jakie odnotowuje sie
w ostatnich latach nie tylko na odcinkach gromadzenia sie wypadkdéw drogowych ale
na calych ciggach drég nalezg zderzenia boczne i tylne pojazdéw w ruchu,
do ktérych dochodzi na ogét z powodu trzech podstawowych przyczyn zachowan
uczestnikéw ruchu (gtéwnie kierowcédw), ktore pojawiaty sie takze w latach
poprzednich; a sg to: nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu, niezachowanie
bezpieczne] odlegtosci pomiedzy pojazdami oraz niedostosowaniem predkosci do
warunkéw ruchu. Z obserwacji zachowan uczestnikow ruchu a takze odcinkow drog,
na ktorych dochodzi do koncentracji zdarzen drogowych wynika, ze dominujgcymi
czynnikami majgcymi wptyw na powstawanie sytuacji konfliktowych o dominujgcych
typach ma prowadzenie ruchu o duzym natezeniu, ruchu tranzytowego przez
obszary zabudowane, w ktérych dodatkowo mamy doczynienia z ruchem lokalnym
pojazdow oraz niejednokrotnie z bardzo duzym natezeniem ruchu pieszego
I rowerowego. Dodatkowo odcinki te charakteryzujg sie petng dostepnoscia do drogi
poprzez wigczenia wjazdow publicznych i indywidualnych bezposrednio do drogi
krajowej. Brak w wielu przypadkach drég zbiorczych, serwisowych (w wielu
miejscach z uwagi na ograniczenia terenowe brak jest mozliwoéci ich wykonania),
niejednokrotnie brak fizycznej segregacji réznych grup uczestnikbw ruchu w
potgczeniu z duzym natezeniem ruchu powoduje w wielu przypadkach bardzo duze
utrudnienia przy wigczaniu sie do ruchu z wlotow bocznych i wjazdow co z kolei
skutkuje powstawaniem nietypowych zachowan kierowcéw a w dalszej kolejnosci ma
wplyw na proby wymuszenia pierwszenstwa przejazdu, gwattowne hamowania

pojazdow. W kilku przypadkach pomimo przebudowanych odcinkéw drdg, na ktérych
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na sieci pomorskich drég krajowych w 2014 roku
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zastosowano wiele juz wprowadzonych rozwigzan z zakres bezpieczenstwa ruchu,
ktore z punktu widzenia brd sg wykonane w sposob prawidiowy dochodzi do wielu
incydentéw, na skutek ktorych powstajg zdarzenia drogowe. Powyzsze obserwacie i
ptyngce z nich wnioski powodujg, iz wydaje sie ze wyczerpata sie mozliwosé
stosowania inzynierskich srodkéw poprawy bezpieczehstwa i warunkéw ruchu a
stosowanie kolejnych, niejednokrotnie niekonwencjonalnych rozwigzan przy ciggle
wzrastajgcej liczbie pojazdow nie przyniesie oczekiwanego efektu. W zwigzku z
powyzszym wydaje sie, iz dalsze dziatania majgce na celu zmniejszenie liczby
wypadkéw i ich ofiar muszg by¢ ukierunkowane na analize mozliwosci/ koniecznosci
projektowania i budowania nowych odcinkow drog, na ktérych do minimum nalezy
zmniejszy¢ liczbe punktow przecinania sie potokow ruchu, odcinkéw drog
omijajgcych obszary o gestej zabudowie i duzym natezeniu niechronionych
uczestnikdw ruchu, a takze odcinkow drég, ktére spetniaé bedg potrzeby i
oczekiwania ruchowe ich uzytkownikow.

Majgc na uwadze jednak zréznicowany charakter problemu zagrozenia miejsc i
odcinkéw gromadzenia sie wypadkéw drogowych, co ma zwigzek z zr6znicowanym
ich charakterem zaréwno pod wzgledem ruchowym jak i geometrycznym (przejscia
przez obszary zabudowane o gestej zabudowie, obszary niezabudowane a takze
odcinki dwujezdniowych drog ekspresowych i autostrady) nalezy objg¢ je statym
monitoringiem, a w przypadku cyklicznego, corocznego pojawiania sie na nich
zdarzen drogowych nalezy dokona¢ szczeg6towej analizy ich rodzajow i przyczyn
majgc na uwadze przede wszystkim ich ocene pod kagtem widocznosci i
dostrzegalnosci, czytelnosci i zrozumiatosci przez wszystkich uzytkownikow drogi
zastosowanych na nich rozwigzan ruchowo — geometrycznych. W tym miejscu nalezy
mie¢ ponadto na uwadze, iz prowadzone na chwile obecng przebudowy istniejgcych
odcinkow drog, a takze prowadzone prace budowlane jak prace projektowe na nad
nowymi ciggami/potgczeniami komunikacyjnymi w niedalekiej przesziosci bedg miat
znaczacy wptyw na poprawe stanu bezpieczenstwa ruchu.

Biorgc pod uwage liczbe zdarzen drogowych na poszczegoélnych odcinkach
gromadzenia sie wypadkow drogowych a takze ich lokalizacje w wielu przypadkach z
uwagi na ich matg ilos¢ (minimalng ktéra powoduje zakwalifikowanie odcinka jako
miejsce potencjalnie niebezpiecznie - 4 wypadki / km), niejednorodnosé pod katem

rodzaju jak i przyczyn nie pozwala na jednoznaczng ocene stanu bezpieczenhstwa
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pod katek przyczyn powstawania wypadkéw drogowych. W kilku przypadkach wydaje
sie iz do wypadkow drogowych dochodzi w sposéb incydentalny i nieregularny w
zwigzku z czym nie jest mozliwym jednoznaczne wskazanie rozwigzan majgcych na
celu zminimalizowanie ryzyka ich powstawania. W zwigzku z powyzszym w
niniejszym opracowaniu w kilku przypadkach zalecenia ograniczyly sie jedynie do
objecia danego miejsca monitoringiem pod katem zdarzen drogowych gdyz jest to
m.in. zwigzane z aktualnie trwajgcymi pracami budowlanymi lub projektowymi, ktore
sg skutkiem wykonanych analiz i zwigzanych z nimi wnioskow i zalecen poprawy
bezpieczenstwa ruchu jakie przedstawione zostaly w raportach o stanie
bezpieczenstwa ruchu w latach poprzednich.

13. WNIOSKI | DALSZE DZIALANIA NA RZECZ POPRAWY BRD

Niestety w roku 2014 liczha wypadkoéw drogowych oraz ich ofiar, takze
Smiertelnych ulegta zwiekszeniu w stosunku do roku poprzedniego. Wykonywana
coroczna analiza stanu brd na drogach administrowanych przez Gdanski oddziat
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad wskazuje te same gtdwne przyczyny
I rodzaje zdarzen drogowych.

Analizujgc  strukture  rodzajowg wypadkow  drogowych  najczesciej
wystepujgcych na pomorskich drogach krajowych administrowanych przez GDDKIA
Oddziat w Gdansku w odniesieniu do przyczyn ich wstepowania (zestawienie takie
zostalo przedstawione ponizej), dalsze dziatania na rzecz poprawy bezpieczenstwa
ruchu nalezy szczegoélnie prowadzi¢ w kierunku zmniejszenia i przeciwdziatania

powstawaniu wypadkow drogowych tego typu.
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Tabl. 13.1. Zestawienie najczestszych rodzajéw wypadkdéw drogowych w odniesieniu do najczesciej
wystepujgcych przyczyn ich powstawania

Najczestsze przyczyny wypadkow drogowych

Najczestsze rodzaje niezachowanie
wypadkéw nledostos'o\_lvanle r_lleudzm!enle nieprawidtowe bezplecz’ngj
predkosci do pierwszenstwa . odlegtosci
; ; wyprzedzanie ~
warumow ruchu przejazdu pomiedzy
pojazdami

zmeczenie,

drogowych zasniecie

zderzenie czolowe

zderzenie boczne

zderzenie tylne

najechanie na
pieszego

najechanie na
drzewo

wywrocenie sie
pojazdu

Majgc dodatkowo na uwadze ciezko$¢ poszczegolnych rodzajow wypadkow a

takze ich przyczyn dziatania na rzecz poprawy brd nalezy skoncentrowa¢ na
zachowaniu kierowcéw wynikajgcych z przekraczania dopuszczalnych predkosci
(instalacja urzadzeh do automatycznego pomiaru predkosci, wspotpraca i wspoélne
dziatania z Policjg w celu ustalenia lokalizacji odcinkbw wymagajacych czestszych
kontroli predkosci pojazddw), oraz nieudzielania pierwszenstwa przejazdu (analiza
widocznosci na skrzyzowaniach i zjazdach z drég krajowych, budowg drég
serwisowych majgcych na celu ograniczenia dostepnosci do drog krajowych poprzez
zminimalizowanie punktéw kolizji bedgcych gtéwng przyczyna powstawania sytuaciji
konfliktowych, instalacja urzgdzen do rejestracji pojazdow niestosujgcych sie do
nadawanych sygnatéw na skrzyzowaniach wyposazonych w sygnalizacje swietlng).
Dziatania GDDKIA Odziat w Gdansku majgce na celu budowe nowych odcinkow drég
takich jak obwodnica metropolitalna bedzie miat istotny w plyw na poprawe
warunkow ruchu i bezpieczenstwa nie tylko w ciggu drogi ekspresowej S6 (dla ktérej
w pewnym sensie stanowi¢ bedzie alternatywny cigg komunikacyjny) ale takze drogi
krajowej nr 20.
Nalezy w tym miejscu zauwazyc, iz potowa odcinkdw niebezpiecznych, jakie zostaty
wytypowane w ramach niniejszego opracowania znajduje sie wiasnie tych ciggach
drég krajowych. Ponadto realizowana budowa obwodnicy Koscierzyny (DK nr 20)
takze bedzie miata istotny wptyw na poprawe bezpieczenstwa i warunkéw ruchu.

Analiza poréwnawcza stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego jak zostata

przedstawiona w pkt. 10.1.1 oraz 10.1.3, ktéra nie wskazuje na istotng poprawe
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bezpieczenstwa ruchu po zastosowaniu s$rodkéw uspokojenia ruchu w postaci
systemu rejestracji pojazdoéw wjezdzajgcych na czerwonym $wietle (skrzyzowanie
DK6 i ul. Orzeszkowej w m. Wejherowo) oraz wprowadzenia statego ograniczenia
predkosci na fragmencie drogi S6 od skrzyzowania z ul. Morskg w Gdyni do Wezta
Owczarnia stawia pytanie czy tego typu $rodki zaradcze, ktérych celem jest
zminimalizowanie ciezkosci potencjalnych zdarzen drogowych jest zasadne.

W przypadku odcinka DK 6 w granicach administracyjnych m. Wejherowo na fakt
braku poprawy bezpieczenstwa ruchu na bardzo istotny wptyw wielko$¢ ruchu i praca
przewozowa jaka wykonywana jest przed ten cigg drogi krajowej. W zwigzku z
charakterem otoczenia/regionu warunki ruchu jakie panujg na tym odcinku drogi
(duze natezenie ruchu, prowadzenie ruchu tranzytowego i ruchu lokalnego a takze
ruch turystyczny w kierunku Trojmiasta jak i miejscowosci nadmorskich) powoduje iz
nie sg spetnione zapotrzebowania infrastruktury drogowej i jej rozwigzan w stosunku
do oczekiwan uczestnikow ruchu. W tym przypadku nalezy zintensyfikowac¢ dziatania
majgce na celu jak najszybsze wybudowanie alternatywnej drogi, ktora usprawni
ruch na odcinku Szczecin — Trojmiasto.

Pomimo braku poprawy bezpieczenstwa ruchu po zainstalowaniu systemu
rejestrujgcego wjazd pojazdow na czerwonym sSwietlne na skrzyzowaniu DK 6
i ul. Orzeszkowej w Wejherowie wydaje sie ze jest to rozwigzanie dobre, ktore w
przysztosci powinien przynies¢ oczekiwany efekt. Brak zmniejszenia ilosci zdarzen
drogowych na tym skrzyzowaniu najprawdopodobniej wynika z faktu, iz tego rodzaju
systemy na polskich drogach sg rzadkoscia, i kierowcy nie sg Swiadomi potencjalnej
kary za tego typu wykroczenie. W zwigzku z tym, wydaje sie iz analize porownawczg
bezpieczenstwa ruchu na przedmiotowym skrzyzowaniu nalezy wykonywaé
cyklicznie w latach kolejnych co pozwoli na bardziej szczegbétowg ocene i
poprawnosc¢ zastosowania tego typu rozwigzania. Wydaje sie, iz stosowanie tego
typu rozwigzan jest prawidiowe a stosowanie ich na szerszg skale spowoduje, iz
Swiadomos¢ kierowcow o konsekwencji niedostosowania sie do wy$wietlanych
sygnatow drogowych bedzie wigksza, co z kolei bedzie miato wptyw na zwiekszenie
ich czujnosci na dojezdzie do skrzyzowania. Nalezy tez w tym miejscu zastanowi¢ sie
czy w slad za zastosowaniem tego typu systemow nie nalezatoby stosowaé na

skrzyzowaniach z sygnalizacjg swietlng tzw. licznikbw czasu, ktore wskazywaty by
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kierowcy informacje o czasie jaki pozostat do zakonczenia realizacji sygnatu
zielonego.

Biorgc pod uwage odcinek drogi ekspresowej S6 na odcinku od skrzyzowania
z ul. Morskg w Gdyni do wezta Owczarnia, na ktérym z uwagi na brak
petnowymiarowego pasa awaryjnego wprowadzono state ograniczenie predkosci do
100km/h z punktu widzenia celu jakim to rozwigzanie ma stuzy¢ jest prawidtowe.
Problemem jednak jest nie tyko fakt respektowania ograniczenia predkosci przez
kierowcoéw ale takze niepetnowymiarowego pasa awaryjnego na analizowanym
odcinku drogi, co w potgczeniu z duzym natezeniem ruchu (nalezy takze wzig¢ pod
uwage zroznicowany pod katem wysokosciowym profil podtuzny drogi) oraz
potencjalnymi wymaganiami kierowcow w stosunku do warunkow ruchu jakie
oczekiwane sg przez nich w stosunku do kategorii drogi (droga ekspresowa).
Natozenie sie kilku niekorzystnych czynnikbw majacych wplyw na ruch na
analizowanym odcinku drogi powoduje iz, nalezatoby dazy¢ do wprowadzenia
dodatkowych rozwigzan/systemow wymuszajgcych na kierowcach poruszanie sie z
predkosciami dopuszczalnymi (fotorejestratory, odcinkowy pomiar predkosci).
Jednakze z punktu widzenia ptynnosci ruchu a takze jego bezpieczenstwa
nalezatoby dgzy¢ do poszerzenia pasa awaryjnego drogi co w przypadku sytuaciji
awaryjnych zminimalizowato by ryzyko blokownia pasa ruchu np. przez pojazdy ktére
uleglyby awarii co jak to zostalo juz wspomniane powyzej skutkuje szybkim
spietrzeniem ruchu, zatorami i powstawaniem sytuacji konfliktowych pomiedzy

uczestnikami ruchu.
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